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PROLOGO

Desde las primeras clases de Historia,
se nos plantea sobre el origen, su
significado y el alcance de esta disciplina.

Asi tenemos que existe una concep-
tualizaciéon acerca esta palabra: hay una
HISTORIA con mayutscula y hay una
Historia con mindscula. En donde la
primera alude a la “ciencia histérica” y la
segunda a los “hechos histéricos”; ambas
nociones se entrecruzan y se complemen-
tan mutuamente.

También, se nos plantea que existen dos
historias mds, la “oficial” y la “no oficial’;
en donde la primera es reconocida como
la “verdad histérica” y la segunda como
la “subjetividad histérica”. Una de ellas
basada en el estudio de los personajes,
efemérides y acontecimientos publicos y
la otra basada en el estudio de personas,
comunidades, lugares y actos cotidianos
del anonimato civil. Ambas miradas, son



vilidas y se necesitan en la construccién de un relato histérico
completo e integral; que permita conocer, comprender y valorar
distintos actos, acontecimientos y sucesos histéricos que la
humanidad desarrolla en el tiempo y en un lugar.

Una Historia, pone énfasis en la busqueda de fuentes secun-
darias; es decir la lectura de documentos, cartas, mapas y actas
que den cuenta de los episodios a estudiar; y la otra (historia) co-
loca énfasis en la obtencién de informacién de primera fuente, a
través de la aplicacién de entrevistas y focus grupales que deben
ser registradas y grabadas para una mejor transcripcién y analisis
de ellas; es la llamada “narrativa oral”.

Hoy se puede Historiar el presente, que son sucesos y acon-
tecimientos que ocurren, que estd inconcluso, y esa es la historia
reciente, la historia vivida por los “sujetos” (personas) que son a
su vez “objetos” de estudio.

Una “historia contada”, que construye una historiografia, que

son parte de un “relato vigente” aunque el tiempo avance en un
. . [ e k24 « M . »
mismo espacio: “el vivido” y “el significado”.

Por lo tanto el oficio del Historiador(a), ha cambiado paula-
tinamente, desde aquella definicién en donde el historiador(a)

investigaba s6lo los hechos del pasado, a aquellos en donde el
historiador(a) investiga hechos del presente (que también ya es
pasado). Este nuevo/a Historiador(a), incorpora métodos y téc-
nicas de las ciencias sociales, como las del Sociélogo(a) o Antro-
pologo(a), en donde los instrumentos de recoleccién y de anali-
sis, son de cardcter “cualitativo”, usando el “rapport” etnogréfico
que corresponde; para adentrarse en el objeto de estudio local.

Asi el estudio de campo, se complementa con el estudio de
gabinete posterior, en donde los informantes claves, son repre-
sentativos de la comunidad en estudio. El Investigador(a) se
situard en el lugar natural en donde ocurren (o han ocurrido)
los acontecimientos o sucesos en los cuales estd interesado y la
informacién que recoge a través de medios naturales: pregun-
tando, visitando, observando y escuchando; permitird describir la
“cultura del contexto”. Esto significa, que los investigadores cua-
litativos estudian la realidad en su contexto natural, tal y como
sucede, intentando sacar sentido de, o interpretar, los fenémenos
de acuerdo con los significados que tienen las personas implica-
das; que son sus “historias de vida”.

Esta investigacién, da cuenta de este desafio de las Ciencias
Sociales.
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~ EL TRENCITO

De Talcaa {Eoli'n X
de Talca a Rauquén
viene mi trencito

y yo voy con él.

Potrillo cuartago
«+¢ yasaltosy abrincos

3 7" =
““por entre unas vifias

. . sé asoma en Corinto.

Uvita rosada,
maiz y melén

“un carro cargaron
pa Constitucion.

~ Ysigue adelante
por morros y rio
a Curtiduria
‘el trencito miox,

+*'Alomo de mula.
“atiro de buey
téjas y ladrillos -
carga a Toconey.

Ve

Y.veo en el rio

aun nifio nadar
pero no lo envidio
yo voy hacia el mar.

Y llega a tus rieles
poeta cantor
cambia Infiernillo
poniéndole amor.

Por un tunelito
por un callején
pitea una vaca

su pito a vapor.

Y sigue adelante

bordeando mi rio
el marlo divisan
mis ojos de nifio.

Y sigue adelante
bordeando mi rio

y el trencito queda
en mi alma de niflo.

Letra y miisica: T Valericio Leppe, 1999+"
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CAPITULO 1. EL TREN COMO EJE DE INTEGRACION

El origen de los Ramales en Chile

I l: n Chile se disefiaron, construyeron y se habilitaron varios
y diversos ramales ferroviarios de norte a sur del territorio.

En el centro y sur del pais la construccién de la gran mayo-
ria de los ramales ferroviarios fue financiada mediante recursos
estatales, habiendo muy pocos ramales pertenecientes al sector
privado, porque simplemente ese negocio no era rentable

La época de construccién por doquier de “ramales”, terminé
alrededor de 1930, por una combinacién de factores, principal-
mente: (a) el fin de los afios dorados del salitre y la relacionada
recesién econdémica mundial, y (b) el surgimiento de la compe-
tencia caminera mecanizada.

Sin embargo, aunque se bajé la intensidad de construccion de

los ramales, esa no se apagé totalmente. Los dltimos “ramales”

no se inauguraron hasta alrededor de 1960.

ko sk ok ok

El surgimiento de los ramales ferroviarios en la Regién del
Maule —antiguo Corregimiento— obedecié —como los demads ra-
males de Chile— a la mentalidad progresista del presidente José
Manuel Balmaceda (1886-1891); para constituirse como un
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“articulador” de desarrollo y crecimiento econémico y como un
“eje” de integracién socioespacial del territorio maulino —desde
la precordillera a la costa maulina— pasando —incluso— por zonas
empobrecidas y precarias del secano interior.

Asi se proyectaron y concretizaron cinco ramales ferroviarios
maulinos:

-Curicé - Hualafié - Licantén: “el tren de la costa”

-Talca - San Clemente - Perquin: “el tren del oriente”

-Talca - Constitucién: “el Ramal”

-Linares - Panimavida - Colbun: “el tren chico”

-Parral - Cauquenes: “tren del oeste”

Asi que muchos de estos ramales maulinos, fueron iniciados en
su construccién a fines del siglo XIX e inaugurados sobre la pri-

mera década del siglo XX.

En la Regién del Maule, el primer Ramal en estar construido
—integramente— fue el de Cauquenes, seguido por el de San
Clemente, el de Colbtn, Constitucién y el de Licantén. Quizis
por el poco kilometraje de algunos de ellos, por la ficil topografia
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local y por los recursos econémicos aprobados, por parte de los
Congresistas de la época. Sin embargo, el primer Ramal en
comenzar su construccion fue el de Constitucion (1888), seguido
por el de Cauquenes (1890), San Clemente (1900), Curicé y
Linares al mismo tiempo. Y el mds barato de todos, es el mds
corto en su trayectoria y el que menos estaciones y paraderos
se edificaron es el Ramal que unia a Linares con Panimavida
y Colbuin; y a la inversa; los ramales maulinos mds costosos
tueron aquellos en los cuales tenfan un trayecto de mas de 80
km, con miltiples estaciones y paraderos construidos y puentes
con viaductos edificados (como obras de ingenieria de gran
magnitud) y que ocuparon mucho mas mano de obra y tiempo
en su concrecion: Talca - Constitucién y Curicé - Licantén.

Al parecer la clase politica dirigente local —que a su vez eran
antiguos terratenientes de la zona—, generé ciertas prioridades
en la seleccién de dichos proyectos ferrocarrileros, en términos
de su urgencia, disefio, trazado y ejecucién de obras en dichos
ramales; ya que estas “vias de desarrollo” permitirian incrementar
el intercambio de sus mercancias a mercados mayores de con-
sumo —nacional e internacional—; a través del embarque de sus
productos —y materias primas— pasando por los puertos mariti-
mos y fluviales y siendo transportados por los “nuevos” trenes de
carga —de mayor traccién y tonelaje— de la linea férrea central.
Asi estos intereses “particulares” enriquecieron ain mds a las fa-
milias de la clase dirigente— generando mayor desigualdad social

-

y econémica en dichos territorios desconectados e inseguros,
hasta la fecha.

Por lo tanto, todos estos ramales ferroviarios maulinos obe-
decian a la misma publica justificacién: aumentar la conectividad
geogrifica, mejorar la seguridad y el control de los espacios y
fomentar el trifico de mercancias agroganaderas en el drea; lo
que traeria aparejado el anhelado “desarrollo” de dichos terri-
torios; “pacificando y vigilando” a las clases sociales populares
—vagabundos, cuatreros y bandidos— y reemplazando antiguos
senderos y caminos de tierra por lineas férreas de penetracién
(literalmente se pasé de las carretas de traccién animal a trenes a
vapor); acortando las distancias y los tiempos de un lugar a otro y
con mayor capacidad de carga a un costo menor: aumentando las
ganancias y los excedentes de los latifundistas a costa del estado

Chileno.

Marginalmente, estos ramales generaron posibilidades de as-
censo e inclusion social —iniciado a través de la contratacién de
campesinos y gafianes como jornaleros en la construccién de esta
red de ferrovias —que paulatinamente se transformaron en obre-
ros, mecdnicos, carrilanos y ferroviarios— que se multiplicaron
crecientemente en el Maule, en la medida de la instalacién de
estos ramales maulinos: formando un subcultura, con un estilo
particular de vida asociado a la operacién del sistema ferroviario
nacional; con pricticas, cédigos y un lenguaje propio (incluso



algunos de ellos siendo Jefes de Estacién, se transformaron en
autoridades locales asumiendo roles de vigilancia, oficiales de
justicia, escribanos de censos, enfermeros y asistentes médicos,
notarios de matrimonios, nacimientos, bautismos y defunciones;
funcionarios de correos y encomiendas, etc.).

Finalmente, hay que plantear que estos ramales de la Region
del Maule, de la zona central del pais —salvo algunas excepcio-
nes— tuvieron como vocacién econémica y funcional, la de ser
parte de la cadena productiva que permitird el intercambio de
mercancias; es decir de los centros de produccién a los centros
de consumo en una relacién centro-periferia; siendo priorizados
como trenes para carga y que después se incorporaran el trifico
de pasajeros (incluso algunos de estos ramales, se especializa-
ron en ser vehiculos para consolidar destinos turisticos de playa;
como Constitucién y Licantén y de precordillera como el de Pa-
nimévida y San Clemente - Perquin).

Pero, el anhelado desarrollo asumido a través de la instala-
cién de estos ramales ferroviarios en Chile —y en particular en
el Maule-no entregaron los resultados esperados: efectivamente
aparecieron poblaciones dispersas asentdndose en los espacios
destinados a estos sistemas ferroviarios; pero el progreso pasaba
por delante de ellos sin ser participe de las oportunidades econé-
micas y sociales —a las que la sociedad local se podria aprovechar
integralmente— manteniéndose en las mismas condiciones de
marginalidad y pobreza territorial.

16

La construccién del Ramal Maulino: Talca a Constitucion

Construccion del Puente Banco de Arena, Coleccion MOBAT!
La navegacion del rio Maule fue durante siglos la via de co-

nexion de la region con el exterior y por lo tanto el medio
mids expedito para impulsar el crecimiento econémico y social
del territorio. En torno a la navegacién, armadores, marineros
y comerciantes desarrollaron una intensa actividad econémica,
caracterizada por los astilleros maulinos donde se construjan
bergantines, goletas y balandras utilizando pellin, roble, alerce,
ciprés, coigiie, luma y araucaria. Este movimiento maritimo po-
sibilité que en 1828 Constitucién fuese declarado “Puerto Ma-
yor” de la Republica de Chile.
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Paralelamente, la navegacién fluvial permitié el surgimiento
de una identidad regional intimamente ligada al rio, a las embar-
caciones o faluchos maulinos que lo surcaban y a los marinos de
agua dulce o “guayanes” que maniobraban con una destreza ex-
traordinaria aquellos navios cargados de productos agricolas. El
viaje se realizaba entre el puerto de Perales, ubicado muy préxi-
mo al encuentro de los rios Maule y Loncomilla, y Constitucién
situada en la desembocadura del Maule.

Junto con los problemas y las pérdidas econémicas y huma-
nas que ocasionaba el cruce de la famosa “Barra del Maule”, la
construccién del ferrocarril del sur terminé por sepultar la acti-
vidad fluvial en el rio Maule y con ello la cultura e identidad que
se habia formado en torno a este medio de comunicacién, en
este sentido en 1883 Constitucién perdié la categoria de Puerto

Mayor.

Una vez que ces6 buena parte de la actividad fluvial, las re-
giones al oeste de la linea férrea longitudinal sur quedaron en
una situacién de aislamiento que intenté ser interrumpida con
la construccién del Ramal ferroviario Talca - Constitucién. Tras
dos afios de trabajo se realizé el primer viaje hasta la estacién

Curtiduria el 13 de agosto de 1892.

En seguida, y no sin vencer grandes obsticulos, se inaugurd
el siguiente tramo, hasta la estacién de Pichamin, el dia 1 de
noviembre de 1894.

En diciembre de 1897, el tren del Maule, llega a Huinganes,
asi el antiguo trayecto que demoraba tres dias en faluchos por el
rio, ahora solamente demoraba algunas horas.

Luego, se prosiguié lentamente hasta la ribera norte del rio
Maule, frente a Constitucion, en el sector de Banco de Arena
donde se establecié la primera estacién, en 1902. Desde aqui
las personas cruzaban el rio en botes hasta la otra orilla, donde
se abordaba otro convoy, o en vapores que desembarcaban en el
muelle fiscal de Constitucién. En dicho sector, se establecieron
pobladores que dieron vida al sector.

LINEA pe TALCA A CONSTITUCION
Puente soume gL Rio MawLe
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Locomotora a vapor, Puente Banco de Arena, Coleccicn MOBAT!

Hasta 1915, las locomotoras a vapor del tipo Tenders, se
desplazaban con entera libertad entre las estaciones y parajes de
Talca, Colin, Rauquén Corinto, E1 Morro, Curtiduria, Infiernillo,
Tanguao, Pichamin, E1 Alamo, Huinganes, Maquegua y Rancho
Astillero. Las locomotoras eran capaces de arrastrar un peso de
200 toneladas entre coches de pasajeros, de primera clase, de
segunda clase y de tercera clase con treinta asientos cada uno,
montados sobre sillas de acuerdo al estilo norteamericano, con
un peso no superior a las cuatro toneladas; también arrastraba
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carros de cargas del tipo bodega, cajén y plomo, plataforma y
carga de animales, estos dltimos no debian soportar un peso
superior a las seis toneladas.

A fines de 1915 terminé la dificil construccién del puente
Banco de Arena. Después de salvar este ultimo gran escollo, tras
poco mas de veinticinco afios de intenso trabajo, quedaba termi-
nado el legendario Ramal Talca - Constitucién, inaugurindose
con bombos y platillos el servicio entre ambas ciudades.
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GOBIERNOS
EN LA CONSTRUCCION
RAMAL TALCA - CONSTITUCION

La construccién de este Ramal tardé casi 26 afios, la cual
paso siete gobiernos, a saber, los siguientes:

* José Manuel Balmaceda (1886 - 1891).

* Jorge Montt Alvarez (1891 - 1896).

* Federico Errazuriz Echaurren (1896 - 1901).

* German Riesco (1901 - 1906).

* Pedro Montt Montt (1906 - 1910).

* Emiliano Figueroa (septiembre a diciembre de 1910).

* Ramoén Barros Luco (1910 - 1915).

Nota: Ningan presidente de la época viajé integramente en el Ramal.
Solamente lo hizo el presidente Pedro Montt, al revisar las obras de
avance de dicho Ramal, en 1907.

CRONOLOGIA

Constitucion es declarado Puerto Mayor de la Republica de
Chile.

. Se publica el opusculo Observaciones sobre la mejora de la

barra del Maule y su navegacién interior donde se reconocen
los peligros que ofrece el banco de arena que se forma en la
desembocadura del rio.

. 21 de agosto. El gobierno emite un decreto que autoriza

la adquisicién de material para construir el Ramal Talca -
Constitucion.

. Constitucién pierde la categoria de Puerto Mayor.

. Se inician los estudios de ingenierfa del Ramal Talca -

Constitucién.

. El ferrocarril partiendo de Talca efecttia su primer recorrido

hasta estacién Curtiduria.

. El ferrocarril arriba a estacién Pichaman.

. El ferrocarril se extiende hasta la estacién Huinganes

desde donde los pasajeros son trasladados en lancha hasta
Constitucion.

. Se concluye la construccién del puente Banco de Arena que

por 14 afios impidi6 a los trenes llegar hasta Constitucion.

. Se concluye la construccién del Ramal Talca - Constitucién.

El tren realiza por primera vez su recorrido completo.
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EL MERCURIO

Domingo 19 de diciembre de 1915

INAUGURACION DEL PUENTE MAULE

El domingo 19 del presente se inauguré solemnemente
el puente que se ha construido sobre el Rio Maule en el
ferrocarril de Talca a Constitucién. Es éste tal vez, uno
de los puentes de mds importancia del pais por su costo
y por las dificultades que ha sido preciso vencer para su
construccion.

Fue iniciado por D. Pedro Montt; se le entregé el
trabajo por propuesta publica, a la firma Schneider y Cia.
(Francia), y se gastaron aproximadamente $ 1.800.000
(70.000 E).

De Santiago salieron el dia sibado, en el nocturno de
la noche, los ministros de Obras Publicas y de Hacienda
y numerosa comitiva, con el fin de inaugurar el nuevo
puente.

A las 7 % A.M. del domingo partié la comitiva en
direccién a Constitucién y a las 10 A.M. se procedié a
hacer las pruebas del puente con trenes pesados, las que
resultaron espléndidas.

El Sr. Ministro de Industria y Obras Publicas
pronuncié durante el acto de la inauguracién un
conceptuoso discurso, recordando la historia de los

trabajos del ferrocarril desde Talca a Constitucion,
emprendido durante la administraciéon de D. José
Manuel Balmaceda y proseguido a través de los afios por
los gobiernos que le sucedieron hasta darle remate con
la importante obra que se inauguraba en ese instante.

El representante de la casa constructora hizo entrega
oficial al Gobierno de Chile y el Sr. Ministro se dio por
recibido de la obra a su entera satisfaccién.

El pueblo de Constitucién se encontraba justamente
alborozado por el acontecimiento que viene a abrir
horizontes espléndidos al histérico puerto de la zona
central y tributé a la delegacién gubernativa grandes
manifestaciones de entusiasmo y agradecimiento.

Actoseguido se procedié alabendicién e inauguracién
y luego, los ministros y comitiva continuaron viaje a
Constitucién, en donde los esperaba un banquete y los

agasajos del pueblo.

Seguramente dentro de pocos afios veremos surgir
al antiguo puerto de Constitucion hasta colocarse en un
pie superior al que lo hiciera célebre por sus astilleros
veleros.

Revista ZIG ZAG



El dltimo Ramal: una expresién del Chile Profundo

Actualmente, dicho tren Talca - Constitucién cumple 110
afios de servicio publico, el cual se ha transformado en un
verdadero patrimonio cultural para la Regién del Maule y el
resto del Pais (y en especialmente para las comunas de Talca,
Maule, Pencahue y Constitucién), el cual plasman las costum-
bres, el folclore y las tradiciones, que se han gestado bajo el alero
del histérico Ramal y sus estaciones, manifestaciones propias de

nuestra Identidad Cultural del Mundo Rural.

Es una franja territorial que se proyecta —desde oriente a po-
niente— desde el valle central hasta el litoral costero, pasando
por la cordillera de la Costa (o secano costero) en una superficie
aproximada de 90 km.

Se caracteriza generalmente por la produccién agricola de
subsistencia, en donde se cosecha algunos frutales (uvas, toma-
tes, naranjas, manzanas, melones, sandias, pepinos, etc.), ver-
duras (acelgas, lechugas, zanahorias, cebollas, nalcas, cilantros,
perejiles, ajos, etc.) y otros alimentos (huevos, tortillas de rescol-
do, etc.). Pero especial notoriedad tiene la produccién del vino,
chicha, aguardiente y otros derivados.

El drea geogrifica focalizada, corresponde al sector norte de
la ribera del rio Maule en el valle central, especificamente en 8
localidades rurales, las que a su vez son unidas por el “Ramal
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Ferroviario Talca - Constitucién”: Colin, Corinto, Curtiduria,
Gonzilez Bastias, Toconey, Pichamin, Forel y Maquehua todas
pertenecientes a las comunas de Maule, Pencahue y Constitu-
cién, de la provincia de Talca, Regién del Maule.

Estas localidades son en su mayoria caserios o aldeas confor-
mados por asentamientos humanos dispersos ubicados en una
misma localidad, cuya poblacién en su totalidad se dedican a
actividades primarias y con bajo nivel de equipamiento e infraes-
tructura urbana: alcantarillado, sistema de agua potable, electri-
ficacién publica y domiciliaria, etc.

Casi todos los pobladores de estos lugares son pequefios agri-
cultores independientes o inquilinos, los que en gran porcentaje
trabajan por cuenta propia (produciendo vinos, cosechando fru-
tas, verduras y algiin ganado caprino) y otros que se “asalarian”
trabajando para grandes y antiguas haciendas y empresas fores-
tales relativamente cercanas.

La mayoria son campesinos, “hombres de la tierra” y mujeres
dueiias de casa que ayudan en las labores domésticas del hogar
y el campo.

(



al Ramal de Constitucion &
- -donde la fébrica celulosa «*"

es una gran solucion.

Cuando paso por Colin
Rauquén y Corinto
aqui en este ultimo pueblo

me quedo saboreando un tinto.

Después me voy para el morro
Curtiduria y Tanhttao
y Gonzalez Bastias °
Toconey y Pichaman
Forel y Maquehua
va llegando a Constitucién.

. -
El trencito qué nos lleva’
al regreso para aca ¢
-

% 5
qué lindo se ve el palsajeer,,

"5 linea a la orilla del g, *
y el sefior conductor
revisando el pasaje.

- e -
=

-

-

~ e :
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Voy a dedicar estos versos
a todos los habitantes del
Ramal Talca - Constitucién
que triste, malo seria
que quedaran sin locomocién
yo creo que hay que juntarnos
a una gran concentracion
y Viajar a Santiago
para que nos den una solucion.

Hay miles de habitantes
que pueden quedar aislados
mas triste seria

que en invierno viajaran mojados:

a usted sefior auditor
viaje siempre a Constitucion

3 3-"‘\ ‘esuna ciudad muy tranquila

esperan con carifo Yy amor.

t Sergio Muriox Novoa
1 poblador que vivi6 en f‘Ramal
“Estaeign de into. _

. \ —



CAPITULO 2. HISTORIA DE VIDA DE MUJERES Y SU TRABAJO JUNTO AL RAMAL

Las Mujeres Ferroviarias del Ramal

n la década de 1980, Chile experimenté un cambio signi-

ficativo en el panorama laboral con la incorporacién de las
mujeres a los espacios de trabajo tradicionalmente masculinos.
Uno de los sectores que vio surgir a estas pioneras fue el ferro-
viario, donde las mujeres asumieron roles que hasta entonces les
habian sido vetados.

En este ambito tradicionalmente dominado por hombre, a
pesar de los desafios y obstdculos, estas mujeres demostraron su
capacidad y dedicacién en roles como operadoras de trenes, ad-
ministrativas y técnicas; jugando un papel clave en la moderni-
zacién del sector ferroviario en Chile.

La Empresa de Ferrocarriles del Estado desempeii6 un papel
fundamental al ofrecer oportunidades laborales y capacitacion, la
empresa estatal permitié a estas mujeres desarrollar sus habilida-
des y crecer profesionalmente.

La incorporacién de mujeres al sector ferroviario también
tuvo un impacto significativo en la familia y la comunidad. Al-
guna de las formas en que esto se manifesté incluyen:

Mejora en la calidad de vida: los ingresos adicionales genera-
dos por las mujeres permitieron a sus familias mejoras su calidad

de vida, acceder a mejores servicios de educacién y salud, y dis-
frutar de una mayor seguridad econémica.

Cambio en los roles familiares: la incorporacién de mujeres
al mercado laboral llevé a un cambio en los roles familiares, con
hombres y mujeres compartiendo responsabilidades domésticas
y econdmicas.

Participacién comunitaria: las mujeres ferroviarias también
se involucraron en actividades comunitarias, contribuyendo al
desarrollo social y econémico de sus comunidades.

Esta es la historia de estas mujeres que, con determinacién
y esfuerzo, se abrieron paso en un entorno dominado por hom-
bres. A través de testimonios y experiencias, se revela la lucha
diaria, el sacrificio y la dedicacién de estas trabajadoras que no
solo sostuvieron a sus familiares, sino que también contribuye-
ron a cambiar la percepcién de la sociedad sobre el papel de la
mujer en el trabajo.

Con sus relatos, se rinde un homenaje a estas mujeres va-
lientes y resilientes que abrieron camino a nuevas generaciones.
Su legado es un recordatorio poderoso de la importancia de la
igualdad de género y la capacidad de las mujeres para superar
barreras y alcanzar sus objetivos en cualquier campo laboral.



Magcela Veysuica cAvagia Osandén

acida el 9 de febrero del afio 1968 en

El Salvador, sector Diego de Alma-
gro, especificamente en Pueblo Hundido.
Hija de Padre Ferroviario, inmersa en los
rieles, trenes y la estacién de ferrocarri-
les del norte donde trabajaba su padre.
Sus juegos de nifia giraban en torno a
la Maestranza de la Estacién en donde,
con otros hijos de ferroviarios, se diver-
tian con sus propios juegos inventados en
torno la linea del tren. A los ocho afios
llega a Talca a la Escuela Bésica y a vivir
en las casas de los Ferroviarios en la calle
12 Oriente (casas construidas en el afio
1945). Estas casas eran de dos pisos, con
jardines, estilo neo cldsicas de concreto
color gris, con techo de tejuelas y pisos de
parquet de madera.

“...Lo que tenian de especial estas seis
casas era que todos los patios daban al re-
cinto estacién, en donde lo primero que se
veia era un pequefio taller de maestranza,
los andenes y la estacién por la calle 11
Oriente ek

Marcela, ingresa a trabajar el 1° de
enero del afio 1992 a Ferrocarriles del Es-
tado en la ciudad de Talca, en la boleteria,
vendiendo pasajes para la linea central y
para el Ramal Talca - Constitucién. ©
Después de un tiempo me of recieron ser secre-
taria de la Jefatura Regional ...” “...y pos-
teriormente, me desempefié en el ‘sector
Via'y después postulé al cargo de Jefa de

»«

Estacién...”“...Dentro de esas funciones,
estaba en Boleteria, si faltaban conductores,
uno ftenia que trabajar de conductora, ( que
no era maquinista o chofer del tren)...”...El
Jefe de Estacién ademds; tenia que llevar
la contabilidad de las Boleterias, ver las
remesas que habia que enviar diariamente
en el mismo tren a Santiago. Ademds, de-
cidiamos si podiamos realizar alguna ayuda
social; especialmente con la gente del Ramal
(enviar algiin medicamento, alguna enco-
mienda pequeria, etc., sin costo alguno)....”



“...Nosotras también éramos las en-
cargadas de las compras, si necesitaban
en el carro mds pan, jamoén, café, azicar,
bebestibles etc., debiamos tenerlas listas
cuando llegara el tren....”

“...Respecto a la linea del Ramal Tal-
ca-Constitucion, antes se vendian ‘pilseners’,
pero después las probibieron. Recuerdo que
nosotras ibamos muy arregladitas, con falda,
blusa y chaqueta, y zapatos con taco....”

“...En el camino del Ramal, el tren se
movia tanto, que no sé, como no saltabamos
lejos; muchas veces estuvimos a punto de
caernos....”

“...En ese camino, la gente veia de le-
jos al Buscarril y lo hacia parar en cual-
quier parte, entonces ahi teniamos que
volver a revisar y vender los boletos y ver
que todo funcionara bien....”

“...Las mujeres que trabajaibamos éramos muy responsables, en aquellos afos, uno
empezaba con nada; yo iba a trabajar en bicicleta. Tenfamos que estudiar ademds, por-
que nos capacitaban para atender bien el cliente. Teniamos que ser muy amables con
ellos. Teniamos que “fidelizar al cliente”. Cuando habia reclamos de trenes atrasados,
nosotras tenfamos que enfrentar esos reclamos, algunos insultos, pero los vigilantes
estaban pendientes de nosotras y nos apoyaban si algtin cliente hombre nos insultaba.
Antiguamente no habia tanta proteccién hacia la mujer como ahora, el pasajero siem-
pre decia Yo estoy en todo mi derecho de reclamar’. Una vez un pasajero perdié el treny a
mi me traté de quemar la cara con un cigarrillo, era verano me acuerdo y lo malo es que
justamente el vigilante no estaba en ese momento, me acorralé en un rincén del hall
central y comenzé a pasarme el cigarro encendido por el rostro y el cuello....” ... Pero
yo tenia un compaiero vigilante, que cuando el tren estaba con retraso ¢l se quedaba
a mi lado cuando yo tenia que recibir los reclamos. Antiguamente ver a una mujer era
verla mds débil, él nos protegia a nosotras siempre, igual que don Alberto Pichuante.
Eramos una familia, nadie querfa que le pasara algo a ningtin colega....”

“...Recuerdo que era tan lindo en las mafianas después que pasaba el tren de Chi-
llan, entre todos comprédbamos pan, jamén, cafecito y tomdbamos desayuno. Pero cuan-

»

do tenfamos que trabajar éramos implacables!....

“...Era gente tan trabajadora que recuerdo que los colegas del Taller Mecanico a veces
estaban toda la noche trabajando para el Buscarril para que saliera al otro dia a las 7 de la
mariana. En el taller trabajaban, mecdnicos para el tren y operarios para las vias....”

d



Marcela Avaria y amigas de Ramal.

“...Las mujeres éramos buenas amigas —a veces trabajidbamos en
turnos largos— de 7 de la mafiana a 12 de la noche. Si mis compa-
fieras querian salir de vacaciones haciamos turnos de hasta 15 dias
con ese mismo horario, igual con las licencias médicas que habia
que reemplazar....”

“... Tengo que decir que el hombre Ferroviario era muy bueno
para las ‘tallas’ y bueno para los apodos, cada uno tenia un apodo

“...Recuerdo que me gustaban los 18 de Septiembre, que, en las
mismas dependencias de la estacién, los ferroviarios preparaban un
asadito, compraban empanadas y nos iban a buscar para compartir
entre que pasaba uno y otro tren....”

“...Yo nunca senti discriminacién ni en Talca ni en ninguna
parte donde fui a hacer algin reemplazo. Otra cosa que me gusta-
ba mucho era la fecha de Navidad, porque la Universidad de Talca
arrendaba el Buscarril, lo adornaba con motivos navidefios y unos
dias antes de la Navidad se hacia el recorrido del Ramal, dejdndoles
regalos a todos los nifios en todas las estaciones. Ese era el ‘Tren
Naviderio....”

‘... Gracias a ferrocarriles, yo puedo tener tranquilidad econdmica en
este momento de mi vida, “yo amo Ferrocarriles”....”

Marcela trabajé aproximadamente hasta el afio 2011 en la Em-
presa de Ferrocarriles del Estado.
26



(logia del Carmen Byave Maglines

acida el 6 de Julio de 1952. Duena de casa, con un marido indepen-

diente, queda viuda el afio 1984 a los 31 afos, “...quedé a cargo de
mis tres hijas; la menor de dos afios, la siguiente de cinco y la mayor de
doce afios...”

“...Yo nunca habia trabajado, no me gustaba trabajar, yo cuidaba a mis
hijas y mi marido trabajaba. Al fallecer mi marido, no sabia qué hacer, él
tenia un taller y tuvimos que vender todo después que fallecid, ya que yo
tenfa que mantener a mis hijas....” ... Tuve que salir a buscar trabajo...”

“...Recuerdo que mi suegra era conocida con la Jefa de Estacion de ese
entonces y mediante la Municipalidad de Talca por un programa de Empleos
Minimos POJH, entré a trabajar a la Estacion en el asio 1985....7

“...Llegué a atender la central telefénica interna. Luego, al corto tiem-
po pasé a trabajar, contratada por ferrocarriles, en las boleterias de dicha
estacién; atendiendo publico en informaciones, vendiendo pasajes y aten-
diendo el teléfono con turnos de 7 am a 15 pm y/o dobles turnos hasta las
23 horas de la noche. En esos afios cuando yo llegué, los hombres hacian
ese trabajo y nos pusieron a nosotras en ese puesto. Recuerdo que habia
una boleteria computarizada para la linea central, y otra de cartdn, para el

»

Ramal (creo que por los afios 90)
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(lsyiaw del Cagaren ¢ Bqave dﬂwﬂﬂuﬁ

“...Asi, por mis de 15 afios me desempefié en esta fun-

cién, hasta que un dia vino un jefe de Santiago y yo le
pregunté por qué las mujeres no podiamos ser conductoras
del tren. Y me envi6 a hacer un ‘Curso de Movilizacién’ a
Santiago. Asi que los ultimos cinco afios trabajé de ‘Con-
ductora’ a cargo de los pasajeros del carro, en el Ramal.
Aunque, ‘yo pienso que el trabajo de conductora era mds de
hombre, por las maniobras que habia que hacer para dar vuel-
va el Buscarril, las cuales eran pesadas y se hacian a pulso.’ %
Ademds, era muy riesgoso por los derrumbes y, a veces, el Bus-
carril quedaba en pana. Recuerdo que ahi todos los pasajeros se
bajaban a ayudarnos para que el tren siguiera su rumbo....”

“...En Talca fuimos unas de las primeras Empresas del Estado que te-
niamos que atender ‘por la pantalld, pero antes nos llevaron a Santiago
a conocer un computador gigante, una especie de ‘zodo’ informitico,
< ) < . ” «
eran tan grande como un ropero, como una pzeza de una casa.
Nosotros, los de Talca, nos impresiondbamos con esos adelantos....

“...La gente, los clientes nos creian muy inteligentes pero no era tan dificil,

Yy

pero nosotras igual nos creiamos la muerte. .., ...aunque la pantallita verde
era terrible para la vista, y mds para los turnos de noche....”

“...En esos afios todo era mds sacrificio, tenfamos que habilitar un
lugarcito donde comer, traiamos almuerzo de nuestra casa, y en los
turnos de ocho horas, no estibamos autorizados para comer. Si, cuan-

Yy

do no habian clientes; nos turndbamos para almorzar o tomar algo....

“...Ferrocarriles del Estado era tan grande, que era una empre-
sa que nos ‘atrapabd’ 'y ‘habia tanto que aprender’. Yo, incluso tuve la
oportunidad de irme a trabajar a un muy buen puesto en el Banco del
Desarrollo, un trabajo muy bien pagado pero lo rechacé, porque ferro-
carriles te absorbe...."

“...Mis colegas y yo éramos muy responsables y sacrificadas. Yo
vivia frente al Estadio de Talca y caminaba por la 1 Sur hasta la 11
Oriente...” “...Yo jamds tuve una licencia médica...”. “...El sueldo no
era mucho, pero nos daban la posibilidad de realizar horas extras.
Ibamos a reemplazos a distintas ciudades. Yo anduve en Santiago y en
Rancagua...”

28
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“...La gente del Ramal siempre fue muy carisiosa, nos
esperaba para las Fiestas Patrias y para la Pascua, la gente
nos esperaba con sus atenciones....”

“...8i me pregunta qué linea me gustaba mds, yo pienso que
la linea del Ramal, ese recorrido era el mds bonito...”

“...Cuando tenia que hacer reemplazos como con-
ductora en la linea principal o era mds la responsable...’;
\..igual, me daba mucho miedo por algiin atropello en cual-
quier accidente, porque los conductores tenian que hacer
los informes de la gente fallecida’. Pero yo, me encomen-
daba, a Sor Teresita de Los Andes para que el viaje fuera
tranquilo. Y cuando terminaba mi reemplazo ‘partia a
verla’ para que nunca me tocara ver algo tan terrible...”

“..Una vez en Maguehua, me avisaron que iba a subir
una persona enferma y decidi que lo subieran en el iltimo
coche. Lo subimos entre todos %y al ratito’ me avisaron que

habia fallecido. Asi que se tuvo que llamar a la estacion

para pedir una ambulancia y sacarlo como desmayado’ del
Goche

“...Recuerdo también que hubo varios nacimientos en
el Buscarril. Juanito, de Toconey, nacid en el Buscarril, y

»

actualmente es uno de los choferes del mismo.....

(Vleyia del Cagmen ¢3qave Jﬂ,wl',wm%

=]

“...Otra vez, tuve un problema, porque de repente los colegas se des-

bandaban, y el maquinista se puso unas copitas de mds cuando llegamos

a Constitucién, asi que tuve que encerrarlo en una oficina y pedir un

reemplazante, para volver a Talca....”

)

“...Hoy estoy contenta por la vida que he llevado, me rio a diario de lo

bueno y lo malo. Veo a mis hijas, todas profesionales, tengo nietos y eso me

colma de felicidad y tranquilidad....”

(Funcionaria desde 1985 hasta el 2008).

(54
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Jherla Julia de (ouwrdes Coyege (owmeye

acida el 2 de febrero de 1972. Llega a la Empresa de

Ferrocarriles del Estado de Chile, firmando contrato de
trabajo el 31 de enero del afio 1992, para comenzar a laborar
el dia 1° de febrero del mismo afio, por un periodo de tres
meses.

“...Como funcionaria de Ferrocarriles de Talca, se
obligaba a efectuar el trabajo en la Boleteria de Infor-
maciones, Departamento de Ventas, en la subgerencia
Comercial, ubicado en la Avenida 11 Oriente N° 1000,
a contar del 1° de febrero del afio 1992 al 30 abril del
11997

En anexo a este contrato dice:

“las jornadas de trabajo ordinario serian de 48 horas
semanales, dividiéndose en jornadas diarias de 8 horas.
De acuerdo a los ciclos semanales de trabajo, y segin
turnos de 6 (seis) con 1 (uno) dias de descanso. Con un
sueldo mensual de $53.474, y remuneraciones anexo
correspondiente al nivel 25 de la escala de rentas del
contrato colectivo sindicatos 3-4-8 del estamento Red
Central, al que fue asignada”.

Asi comenz6 a desempeiiarse en la boleteria, en atencién directa
con el publico, atencién telefénica —tanto en la linea central y en la
linea del Ramal Talca Constitucién—, cumpliendo estas funciones
por 15 afios; siendo compaifiera de hasta ocho operadoras, que tra-
bajaban por turnos:
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“...8e atendian las 24 horas en el hall
central de la Estacion de Talca, en atencion
a clientes. Cuando yo entré a trabajar
pasaban tres trenes de noche, tanto de carga

como de pasajeros....”

“...Asi, luego de 15 afios, pasé a ser
Jefa de Estacion, controlando la detencién
del tren (que todos los pasajeros bajaran
y subieran al tren sin problema), atenta
a cualquier reclamo de los clientes. Si un
cliente se enfermaba, se debia coordinar
la ambulancia; incluso cosas pequeiias,
como cuando se detectaba alguna persona

M 053404
s oo e LIQUIDACION DE REMUNERACIONES

' que subia sin pasajes al tren y se debia regularizar esa situacién. Hasta en ocasiones,
| sl existia algin problema especifico mds grave con algin pasajero, debiamos llamar a
Carabineros porque no faltaba algin cliente que ‘armaba pelea’ en el carro. Ademis,
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revisibamos la limpieza de los trenes que venian desde Puerto

Montt, para que el tren se mantuviera limpio todo el trayecto....”

“....Antes no existian celulares, los maquinistas y ayudantes
de magquinistas daban avisos de las novedades en las estaciones
anteriores y dejaban telegramas en la cabina de movilizacion en
cada estacion anterior.....”

« P o < - b z
...Por ejemplo, ‘viene una persona enferma’, asi que en la
préxima estacién debian tener una ambulancia esperando, o Ca-

rabineros, si era una persona con algun conflicto....”

“...Recuerdo que yo alcancé a conocer la mdquina de Teletipo...”
J
(que era una mdquina parecida a la méaquina de clave Morse, o
como los telegramas).

“...Cuando yo ingresé, todavia estaba la mdaquina Teletipo en la
oficina de Talca. Ademds, atin habia mesa central con un teléfono
interno con una manivela que, mediante una operadora, nos
comunicaba con otras estaciones en forma interna....”

“...Yo como Jefa de Estacion hacia las cartillas de trabajo para la
gente que trabajaba para el Ramal: turnos, vacaciones, boleterias,
hasta revisar que el aseo de la estacion estuviese bien hecho....”

“...Nosotros éramos un equipo con ‘/a camiseta muy bien pues-
ta’. Si existia un problema, debiamos solucionarlo a como dé
lugar....”

“...Antes, trabajamos todos los servicios unidos como cadena. Todos
éramos necesarios....”

“..El tren del Ramal de Talca a Constitucién en esos afios,
era pequeflo, no tenia calefaccién y tenia muy poco espacio....”

“....La gente del Ramal usaba mucho el tren, no solo para
movilizarse, sino para transportar las cosas que vendian en la Feria
de Constitucion, eso ha sido por asios y atios....”

“...Yo me acuerdo que cuando yo era chica, ain no trabajaba
en la empresa, y habia un tren, 7z Locomotora Diesel, que tenia un
carro especial para carga, porque eran muchos los productos que
se iban recogiendo de la gente del Ramal. En ese tiempo, habian
dos trenes del Ramal diarios, creo que es el mismo sistema de
hoy...”

“...Nosotros los ferroviarios, trabajamos con turnos pareci-
dos a los funcionarios del Hospital (de 6 am hasta 15 hrs y de
las 15 hasta las 23 horas). A veces entrabamos a las 23 hrs y
saliamos a las 7 am de ese turno. Eramos muy trabajadores y
esforzados....” ... 8i se debia sacar un problema en la linea, aunque
tuviéramos que trabajar en mds de un turno, habia que hacerlo y
nadie rezongaba, nadie decia que eso no lo podia hacer, la gente ‘o

»

hacia no mas . ...



“...Nosotras, en la Boleteria, cuando habia una compariera que se
enfermaba y no podia llegar, la que estaba ahi, tomaba el turno no
mds, pero todo tenia que seguir funcionando fuera como fuera....”

“...La gente, hoy en dia, es muy comoda y antes no se reclamaba....”

« . - - - o~ -
...El trabajo se hacia con mds amor, con mds carinio, con mds
responsabilidad; ademds, existia algo especial. ...

Yo siempre he dicho: los ferroviarios, teniamos amor por
Ferrocarriles....”

“... Como muchas veces escuché decir: ‘nos agarraba la Linea.”

“...Nosotras, las Mujeres Ferroviarias, nos aceptibamos tales y como
éramos, con defectos y virtudes, nos respetdbamos unas con otras.
Trabajabamos en nuestro espacio con poca calefaccion, calentdbamos
agua en un ftetera y nos calefacciondbamos con el anafre. La comida,
muchas veces la comiamos fria, porque no existia donde calentarla.

Para ir al bario, debiamos salir de la estacion por dentro y caminar
por el corredor frente a la linea del tren hacia el norte. Eva muy
sacrificado, no habia mucha locomocion, para los turnos de muy
temprano y los turnos de noche....”

dgeqtu Juliaw de Lbuﬁﬁ(&g C,cwbucac» C,/sﬂLne/Jo

“...Mi experiencia laboral fue maravillosa, llena de apren-
dizajes, de vivencias en lo laboral y aprendizaje formal que la
empresa nos brindaba; cursos como ‘Movilizacién para Conduc-
toras’, ‘Atencién a clientes’, etc. En EFE, habia que aprender de
todo, porque cuando fui Jefa de Estacién me toc6, mds de alguna
vez, reemplazar a algin conductor para el Buscarril, en donde la
funcién del conductor era cobrar los pasajes, y se preocupaba de
ver que todo marchase en orden dentro del tren...”

“...Trabajé en EFE hasta antes del terremoto del afio 2010. No
voy mucho a la estacion, aunque en el fondo claro que siquiera estar
ahi, los corredores, la linea y los trenes me gritan que atin siguen ahi.
Pero mi nostalgia me impide volver por esos lados. El pasado uno lo
guarda y conserva en lo mds profundo del alma y el carisio intacto
con mis colegas estd presente hasta el dia de hoy....”

“...Como Muger, en EFE, me senti valorada, respetada por todos y
cada uno de mis colegas —tanto hombres como mujeres— la Empresa
de Ferrocarriles del Estado, me brindo seguridad para crecer como
profesional, forjar una familia y salir adelante en esos atios que las

mugeres comenzdbamos recién a salir de nuestros hogares, al campo
laboral....”



ija de Eliecer Lara y Marta Gémez. Nace el 25 de noviembre del afio

1959. Hija, hermana y sobrina de ferroviarios, tia de Nicolds Lara,
Maquinista del Buscarril Talca Constitucién. Nace en Talca y desde los tres
afos se radica en Constitucién, vivié en la casa del hogar de ferroviarios.
Su madre Marta, estaba a cargo de esa Casa Hogar junto con su padre, que
estaba a cargo de la casa de mdquinas y de la “torna mesa”, donde se da
vuelta el tren para volver a Talca.

Técnica en Administracién de Empresas. Comienza a trabajar en EFE
el 1° de agosto del afio 1985 en la Estacién de Ferrocarriles de Talca. Sus
funciones las cumpli6 en la Boleteria de Talca y luego en San Javier, Lina-
res, San Carlos, Parral, Curicé, San Fernando, Rancagua, Graneros, Hospi-
tal, Paine, Maestranza, San Bernardo y en la Estacién de Santiago.

“...Yo siempre quise surgir dentro de Ferrocarriles, por lo tanto, siempre
quise aprender de todo. Yo fui la primera mujer que pedi trabajar de noche
en la boleteria, ya que antes pasaban varios trenes en la noche. Y esos turnos
solo lo realizaban los hombres. Fue asi que fui a hablar con el jefe zonal y
me indicé que los turnos eran muy pesados y largos. Se realizaban turnos
de 15 x 15. Pero le insisti tanto, y aceptd, diciéndome que si yo no era ca-
paz, debia arreglirmelas como pudiera. Y fue asi como les abri el camino
a todas mis colegas para que comenzaran a trabajar en turnos de noche.
Yo recuerdo que comencé ganado $ 11.000 pesos, y por 17 afios mi sueldo

34

-



base fueron $ 97.000 pesos, pero con ‘estipendios’ podia tener un
mejor sueldo. Yo queria tener mi casa, y queria surgir....”

“...Comencé a ser suplente o reemplazante de mis colegas
que hacian turnos largos y debian descansar, y yo viajaba a todas
las estaciones a suplirlos. Recuerdo que mi jefe directo, don Luis
Muioz, no creia que las mujeres éramos capaces de poder traba-
jar largas horas o ausentarnos de nuestras casas para reemplazar
a colegas de otras ciudades. Comencé de suplente en muchas
ciudades. Recuerdo que yo viajaba con mi bolso con todas mis
cosas, incluso viajaba con mi anafre para calentar agua y en in-
vierno poder temperar mi puesto de trabajo. Tuve muchos cole-
gas hombres en mi contra como funcionaria, por ser mujer, ya
que en esos turnos de noche uno tenia que ser Jefa de Estacién,
estar a cargo de la boleteria y dar soluciones. Los turnos de los
funcionarios eran de 7 a 15 hrs, de 15 a 23,y en la noche, de 23
a 7 de la mafana. Recuerdo a un colega de Linares que era un
excelente trabajador, muy ordenado y metédico y dentro de sus
funciones €l debia dejarme todo inventariado cuando yo tomaba
su reemplazo. Me contaba todos los boletos, uno por uno, para
traspasarme su puesto ordenado. Y yo, tenia que entregarle mi
turno tal cual €l lo hacia, todo ordenado y con inventario impe-
cable. Al poco tiempo, me entregaba su puesto sin el protocolo
del principio, ya que me decia que yo era muy correcta y orde-
nada....”
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“...Asi comencé a ser una persona de confianza y pude seguir
supliendo los turnos de colegas en otras ciudades. El suplente era
el colega que tenia que reemplazar los descansos de los funcio-
narios, licencias médicas, etc. Lo complicado era dénde dormir,
pero como yo andaba con mi anafre, ventilador en verano, y to-
das mis cosas, yo entraba un escafio o banca y ahi dormia, para
esperar mi turno de suplente. Dormi muchas veces, por muchos
aflos, en escafos, hasta esperar la hora de mi turno. Incluso, me
mandaban como auditora a alguna estacién en donde habia al-
gun problema grave que debia solucionarse a la brevedad. Yo
amaba mi trabajo, incluso siempre, o casi siempre, me quedaba
después de mi turno a aprender; también me gustaba ayudarle a
mis colegas para que cuadraran sus cajas mds rapido y pudiesen

»

irse a sus casas. “Me gustaba cuadrar la ‘C3’....

“...Asi fue mi vida laboral, y me siento orgullosa de haber
sido una mujer tan fuerte. De haber salido adelante y de los va-
lores que me inculcaron mis padres. Mi padre, cuando entré a fe-
rrocarriles me dijo: Yos Lara, entramos por la puerta ancha y salimos
por la puerta ancha’. No quiero que nunca los olvides hija. No quiero
que el apellido Lara sea manchado por nada. Siempre estuvieron pre-
sentes en mi los consejos de mis padres. Mis padres siempre me decian:
si usted va a llegar a un lugar, nunca deje personas heridas....”

“...Recuerdo que después que me mandaron a resolver otro
problema a San Fernando, a trabajar en un container. Y entre



tantos clientes que iban y venian, conoci a una seflorita que to-
dos los dias pasaba a conversar conmigo y siempre me observaba,
me decia que ella vefa que a mi me gustaba mucho mi trabajo,
me decia que yo no deberia estar ahi en esa estacién en un con-
tainer, que yo deberia estar en Santiago. Yo le decia que a Santia-
go se llegaba con ‘pitutos’y yo no los tenia. Para mi era imposible
llegar a unas oficinas tan grandes como la Estacién Central en
Santiago....”

“...Un dia se quedé mucho rato conversando conmigo y me
pidié pasar a sentarse en mi oficina —la boleteria—, pero yo le dije
que no, porque yo manejaba valores, y era mi responsabilidad,
mi puesto de trabajo. Ella abrié su cartera y sacé su tarjeta. Era
mi jefa, la Jefa de Ferrocarriles en Santiago. Es asi como siempre
comprendi que uno debe actuar correctamente en la vida. Y gra-
cias a eso, ella, al poco tiempo, me llevé a trabajar a la Estacién
Central y de conductora en los Metro Tren. Estuve a cargo de
todas las estaciones desde Santiago a Chilldn. Con boicot inclui-
do, comencé a trabajar el primer dia cumpliéndolo con mucho
éxito..”

“...Fui exigente en el dmbito laboral, cumpliendo las normas
éticas y morales de mi trabajo y en mi vida personal. Luché por
mejorar las condiciones laborales de muchos trabajadores cam-
bidndoles la vida, porque EFE, al paso del tiempo, concesioné
la atencién de las boleterias. Es asi que yo, con la Jefatura que
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tenia, exigia a los concesionarios contratos de trabajo, cotizacio-
nes y mejores sueldos. Para mi, la parte de boleteria fue lo mds
importante, fue el inicio de mi trabajo y con esfuerzo, todo lo
realicé. Porque todo requiere sacrificio en la vida, siempre debes
dejar de lado unas cosas para lograr otras. Te formas un camino

y debes seguirlo....”
“...Jubil¢, el 23 de septiembre del afio 2010. No queria ju-

bilar, recuerdo que lloré ese dia. Si me dijeran jquiere volver a
trabajar?, yo volveria a trabajar. Toda mi vida he estado ligada
a ferrocarriles. Mi vida, mi familia fue Ferrocarriles del Estado.
Ayudar a la gente me apasionaba....”

“... Tengo un recuerdo hermoso para los afios nuevos; a mi
papd lo autorizaban para sacar una médquina de la ‘casa de ma-
quinas’y todos nosotros lo acompafidbamos. Y a las 12 de la no-
che ‘mi papi’echaba a andar el tren e ibamos todos en la méquina
a la estacién, tocando la bocina del tren. Era hermoso, luego vol-
viamos y lo guarddbamos en la sala de méquinas....”

“...En el tiempo que yo trabajé, todos mis colegas éramos
agradecidos, no recuerdo que alguien fuera amargado a trabajar.
Eramos alegres y fieles a la empresa, para mi era ‘mi madre em-

y

presa....”

“...La mujer Ferroviaria era buena amiga, preocupada de las
colegas con hijos, nos ayuddbamos entre todas, no existia la en-



vidia. Llegamos a ser 27.000 funcionarios, era una gran empre-
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“...Sivolviera a empezar mi vida laboral, quisiera volver a tra-
bajar en la misma empresa, haciendo los mismos trabajos, todos
los rubros, desde el mds pequefio hasta el mds importante que
me encomendaron. Conocer en su totalidad a una empresa, nos
hace después ser buenos jefes. Empiticos con cada funcionario,
porque uno sabe lo que se siente al trabajar en cada puesto..”.

“...La abogada de los pobres, me decia mi jefe. Yo le decia,
Jefe: ‘si uno da’, la gente nos responde mejor, nos agradece, nos
respeta y hace mejor su trabajo. Luchar por mejores sueldos para
la gente dentro de lo legal, dar mejores condiciones laborales es
fundamental en una empresa....”

“...Como anécdota, recuerdo que un dia a las 7 am, llegaron
dos sefiores del campo muy bien vestidos de huaso. Y nos dijeron
que querian viajar en el Ramal. Mi colega le vendié los pasajes y
les dijo que fueran donde la conductora para que ella les indicara
en qué carro subir. La conductora les indicé que subieran en el
carro de atréds. Pero resulta que, antes de salir el tren a las 8 am,
se dieron cuenta que el carro de atrds tenia problemas, asi que se
hicieron las maniobras para cambiarlo. Cambiaron el carro y el
tren partié. Nosotras tomamos desayuno como soliamos hacerlo
después que despachdbamos un tren y tipo diez de la mafiana,
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vemos entrar a la boleteria a los dos pasajeros que venian de
bajarse del carro que nunca partié! ¢A qué hora sale el tren ? Por-
que estamos esperando que nos lleve el Buscarril —nos pregunta-
ron—. Nosotras nos asustamos y reimos nerviosas, por suerte los
dos clientes eran muy apacibles, asi que se fueron a tomar un bus
y, de vuelta, iban a venirse igual en el tren....”

“...Hay situaciones que a una la marcan en el trabajo. Por una
parte es la empresa, esa empresa que es como tu madre que te da
apoyo econdémico y posibilidades de lograr mejor bienestar, por
otra parte, son los colegas que sientes como parte de tu familia
y por otro lado, esti el servicio a los clientes. El incentivar a
colegas jévenes que trabajaban en boleteria, viendo su potencial,
era para mi una misién, yo les insistia que estudiasen y siguieran
una carrera. Siento que les ayudé a crear ‘alas’ para volar a mucha
gente que ahora son grandes profesionales....”

“...La alegria de aportar con un ‘granito’ de arena para ha-
cerle més fécil la vida a alguien, o darle fuerza para superarse,
no tiene precio y te queda en tu conciencia porque lo hiciste con
buena intencién y con el corazén.

En la vida claramente uno debe priorizar sus caminos, pero
es la ley de la vida que siempre hay que dejar algo en ese camino.
No todo lo tendrds. Si logras ser feliz con esas decisiones, ya
estds en paz....”



Viviana [anga Oliva Csparga

acida en Santiago el 12 de agosto del ano 1965. Hija de Don José
Oliva. Su padre, seguia los pasos de su abuelo quien también fue
Ferroviario en el sur de Chile.

“... Tengo recuerdos de cuando mi papd trabajaba en Placilla y yo era
muy pequefia. Un dia, mi papd tenia el dia libre, y estaba al otro lado de
la linea conversando con unos colegas y mi mama me dijo: ‘no lo sigas’,
y yo, como amaba a mi papd, lo segui. Mi mama dijo: tu papd parece que
tenia ‘alas’, porque volé a buscarte para que no te ‘agarrara’el tren....”

“...Las casas de ferroviarios antiguas eran grandes, con patios gigan-
tes que se podian hasta sembrar; mi papd tenia un huerto en el patio de
la casa de Placilla. Después de Placilla, a mi papd lo trasladaron a San
Fernando; esa casa era mas pequefia y habia una pandereta, no habia una
puerta de entrada directa a la estacién....”

“...Después, por los estudios de mi mamd, debimos trasladarnos a
Talca. En Talca llegamos a vivir a la 5 Sur con 12 Oriente, cerca de la
Residencia de los Ferroviarios....”

“....Mi papd, trabajaba en el Taller, arreglandolo todo, desde el interior de
los trenes hasta las fallas mecdnicas. Reparaban los asientos, habilitaban los
coches y también si se echaba a perder algo en las oficinas...."
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“...E111 de diciembre del afio 1990, entré a trabajar a Em-
presas de Ferrocarriles del Estado en la ciudad de Talca, en el
drea atencién de publico, atencién del teléfono y ventas de pa-
Shlesy

“...Las mujeres nos apoydbamos mucho; recuerdo que mi hija era
pequeria y a veces tenia problemas y no tenia quién me la cuidara
en la casa y yo la tenia que llevar a mi trabajo ‘moviendo el coche’ y
atendiendo en la Boleteria....”

“...A mi me encantaba mi trabajo, toda la vida trabajé en
terrocarriles. Recuerdo que me enamoré y pedi el traslado a Chi-
llan, ya que él trabajaba en la boleteria de la estacién de Chilldn,
pero estuve llorando todo un mes, porque no queria irme de Tal-
ca. Pero yo recordaba al papa Juan Pablo II, diciendo: ‘el amor es
mis fuerte’, asi que, me fui a Chillan....”

“...Mis colegas eran mi familia, éramos divertidos y nos ha-
ciamos bromas (recuerda). Una vez, a un colega un poco tacafio,
le pusimos la boleta de los gastos del desayuno en medio del
pan con mantequilla y mortadela, para que viera la boleta y nos
pagara lo que le tocaba pagar. Y €1, se comi6 el pan con la boleta!
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“...Otro dia, hicimos un curso de ‘Movilizacién’en Talca, para
entender el funcionamiento de la linea del Ramal Talca - Cons-
titucién. Yo no entendia mucho la teoria y nosotras deciamos:
podriamos ir a la préctica, para ver en terreno cémo funciona
todo esto. El profesor organizé el viaje y nos fuimos tempranito
en el Buscarril. Nos bajamos en Gonzélez Bastias que es la es-
tacion de combinacién. All4, el Jefe de Estacion, el Sr. Urbina,
nos esperd con desayuno y seguimos en clases explicativas. De
repente llega el Sr. Urbina y dice: joigan, porque no cruzan el rio
y se van a banar! —nos dijo—. Nosotras nos miramos, €l tenia solo
un traje de bafio de su hija, Bertita, que era delgadita y se puso
el traje de bafio. Nosotras anddbamos con falda azul y una blusa
floreadita que usdbamos, asi que dijimos: vamos a meternos las
patitas no mas. De repente dijimos: y si nos metemos con ropa,
y cuando pase el tren de vuelta, la ropa ya va estar seca con tanto
calor. Asi que todas en el rio bafidndonos...;qué manera de dis-
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frutar el agual...

“...Ese dia de regreso, llegamos a Talca tipo nueve de la no-
che y se nos ocurre: ‘por qué no vamos a bailar al Fogén!” El
Fogén del Maule era nuestro punto de encuentro, que nosotros
considerdbamos que lo pasibamos super bien. Creo que ese dia
yo tenia turno a las 7 de la mafiana. Asi que nos fuimos al Fogén,
lo pasamos bien y, al otro dia, ‘al turno’con Orieta (rie). A mi me
tocaba la linea central y a Orieta el Ramal....”
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“...Lo peor era cuando no habia movimiento, porque nos daba mucho
suefio (rie nuevamente). Con Orienta trabajibamos juntas, pero teniamos
dos oficinas separadas por una muralla, y como nos gustaba conversar o
preguntarnos temas del trabajo, pedimos que nos abrieran una ventana
pequenita como de 20 x 20 cm, y por ahi, ponfamos una maquina pequefa
de fierro forjado que sellaba y cortaba los boletos del Ramal y también
conversibamos. Mi amiga Orieta era muy tierna, ella era muy especial....”

“...Silvia también era mi buena amiga, ella era una mujer muy com-
pleta, por lo tanto, la mandaban a hacer hartos reemplazos. Y de repente,
cuando yo estaba aburrida en un dia libre, me decia: vente a San Fernando,
o a Rancagua, asi que partia en el tren a conversar con mi amiga....”

“...Recuerdo con mucha nostalgia, cuando fallecié mi pap4 en septiem-
bre del afio 1996, Elieser Lara, que era maquinista de carga. Se consiguié
una mdquina y en el paso nivel de la 11 y 12 Oriente con 2 Norte en Talca,
esper6 el cortejo funebre de mi papd. Y nosotros vimos de lejos al maqui-
nista, y sentimos enérgicamente la bocina del tren, sonando en honor a mi

. ’ z »
padre cuando pasamos por debajo de la linea férrea....
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LAS MUJERES RESIDENTES DEL RAMAL

Las voces del Ramal contada por las propias protagonistas

1 Ramal ferroviario Talca - Constitucién fue una arteria vital

para las mujeres de esta zona. Lo utilizaban para transportar
sus productos al mercado y conectar con otras comunidades en
el dmbito educacion, salud, servicios y trabajo. El ferrocarril les
permitié expandirse completamente y mejorar sus ingresos, lo
que, a su vez, les dio una mayor independencia y autonomia en
aquellos afios.

A pesar de todas las inclemencias que enfrentaron, estas mu-
jeres lograron superar todos los obstdculos y alcanzar cada uno
de sus propésitos y suefios hasta lograr lo que se proponian, asi
asegurarian el bienestar que en esos aflos y en esa zona era tan
esquivo.

El legado de las mujeres campesinas, agricultoras, manipu-
ladoras de alimentos, es un recordatorio del papel fundamental
que jugaron en la economia rural chilena. Su historia es el testi-
monio de la fuerza y la capacidad de trabajo de las mujeres cam-
pesinas. Es asi que Memorias, es un estimulo para las mujeres
que quieran buscan mejorar la calidad de vida para ellas mismas
y sus familias.
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Rio Maule.

Estas voces, son relatos que buscan rescatar del olvido la his-
toria de ellas mismas, valientes y trabajadoras. Que, en el cora-
z6n de Chile, estas vendedoras se convirtieron en el sostén de
cada una de sus familias alcanzando a sus generaciones actuales,
hijos y nietos. Mujeres incansables, que despertaban al alba cada
mafiana para preparar sus canastos con productos que determi-
narian vender. Sacar hortalizas y frutas frescas, traer tierra de rio
y lefia para hacer las tortillas de rescoldo ha sido una herencia
inigualable que merecia un reconocimiento para todas, cada una
de ella y sus generaciones directas.
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Versuica Pilag Cacenes Valdés

ace el 13 de diciembre de 1962, en

Toconey. Vive hasta los 23 afios
alli, con sus papds, abuelos y sus diez
hermanos.

‘... Viviamos al otro lado del rio, y teniamos
que cruzar en bote para tomar el tren y
poder ir a la Escuela de Pichamdn. Ahi nos
esperaba la seriora del Jefe de Estacion de
Toconey, ella era la profesora Juanita Tejos
y el Jefe de Estacion era don Guillermo
Albornoz. Ambos organizaban todo nuestro
trayecto e tbamos muchos nirios desde
Toconey a Pichamdn (desde primero bdsico
hasta 6to bdsico). Yo estuve en ese colegio
hasta 4to bdsico....”

“....En esos arios los inviernos eran muy
crudos y, cuando habia derrumbes y el
tren no podia pasar, todos nos veniamos
caminando por el lado de la linea del tren;
mi profesora contaba chistes, cantdbamos y
nos reiamos mucho en el camino, ella trataba
siempre de hacernos el camino mds grato....”

Ll

“...Tengo muy bonitos recuerdos de
todos esos afios de vida....”

“...Después nos fuimos a un interna-
do a Curtiduria y, cuando el tren no pasa-
ba, camindbamos todos en grupo de vuel-
ta los viernes a nuestras casas en Toconey,
(pasdbamos por El Peumo, Gonzilez
Bastias y Los Llocos ...caminando...).
En esos afios no habia teléfonos para po-
der avisar que nos fueran a buscar....”
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“...Antes no existia nada mis que el
tren para que los papds hicieran algin ne-
gocio. Mi mama comercializaba muchas
cosas, teniamos drboles frutales, y ella te-
nia que salir a vender en el tren sus cosas
para poder traer el alimento para nuestra
casa....”

“...Era muy grande la importancia del
tren del Ramal, si no habia tren, no tenia-
mMOS COMO comprar cosas para comer....”

“...Recuerdo que entre todos le ayu-
dibamos a mi mam4 a llevar las cosas a la
estacién y cargabamos los canastos que se
iban a vender a Constitucién...."

“...Mi mamd se juntaba con varias
serioras que iban a vender en las mismas
condiciones. Las mujeres eran las que iban
a comercializar los productos, mientras los
hombres cultivaban la tierra y cosechaban.
Mi mama tenia entrega en el Mercado o en
la Feria en Constitucion; los limones y las
naranjas por saco, las aceitunas, las humitas,
todo se vendia....”



“...A los 23 afios me casé y vivi 14 afios en Curtiduria, mi marido también era de
Curtiduria. Ahi nos dedicamos a la agricultura, a trabajar en las vifias, a criar animales.
Después nos vinimos a Colin por la educacién de mis hijos. Tuve tres hijos y llevamos
viviendo en Colin 23 afios y, desde mi casa veo la estacion de Colin y, cuando siento
que viene el tren, salgo a mirar por si viene algin conocido para hacerle serias’....”

“...Cuando viviamos en Curtiduria mi marido y otros vecinos se organizaron para
pedir permiso y que se hiciera un paradero en Los Llocos, porque a la gente de Los
Llocos les quedaba muy lejos la estacion de Curtiduria, ese paradero antes no existia.
Recuerdo que en mi casa le haciamos comida a los vecinos que trabajaron haciendo ese
paradero (hasta el dia de hoy se conserva esa parada)....”

Verénica, conocié con su marido en la Escuela de Curtiduria, pololearon seis afios,
llevan 40 afios casados y reconoce estar completamente enamorada de €l.

“...Si volviera a nacer, quisiera vivir lo mismo, tal cual, sin cambiar nada. Los re-
cuerdos mis lindos de mi vida son cuando cruzdbamos en bote por rio para ir a la
escuela y camindbamos por la linea del tren con mi profesora para llegar a la escuela de
Pichamén. Nunca he olvidado a esa profesora tan amorosa que nos daba felicidad con
su compaiiia y sus chistes....”

«

...Como cosa curiosa, recuerdo que en el tren se permitia vender ‘Malta, Bilz y
Pilsen’. Los hombres tomaban, pero nunca habia ni un problema. Recuerdo a los can-
tineros del tren, a Carlitos, Damidn, Orlando y Julidn....”

“...Habia un tren que manejaba un primo hermano mjo, Jaime Muifioz Ciceres.

Los trenes tenian carros, era un gran tren. Después llegé el Buscarril....”
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“...El Buscarril para mi, es algo hist6-
rico que me gustaria que no se perdiera,
este tren es mds lento, la gente lo hace pa-
rar dénde lo encuentre, solo se levanta la
mano, para que pare el tren....”

“...Pensando en mi vida, —ahora que
lo pienso— nosotros éramos pobres, pero
nunca me senti ‘pobre’, pero éramos ‘muy,
muy pobres’. Y creo que la gente del Ra-
mal se siente orgullosa de ser de Toconey

(donde yo naci).”




Venéuica Pilar, (hceres Veldés
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“...Como recuerdo bonito, eran los paseos los domingos a Constitucién en el tren, pero a mi
papd, como le gustaba un poco el trago (o mucho, quise decir), siempre se encontraba con algin
conocido y se iba tomar malta y cuando llegdbamos a Constitucién ya iba caramboleado y mi
mamd se enojaba con €l... Es que casi ni se podia salir con €l, porque buscaba donde tomarse
una malta, pero con el aire del mar, yo pienso, que se le pasaba la curadera....”

“...En el tren yo iba a Talca, desde Curtiduria, para tener a mis hijos. Me iba una semana
antes a la casa de las Mujeres Campesinas, en la 14 Oriente. Era un hogar como internado en
donde uno calculaba cuando podria tener al hijo y para mis seguridad uno se quedaba ahi....”

“...Me alegra mucho poder dejar un pequersio testimonio de la vida de nosotros, gente tan sencilla, tan
trabajadora, tan pobre pero tan feliz. De cuando un tren aparecid y nos conectd para poder estudiar,
trabajar, pasear....”

“...Yo tengo un recuerdo que late en mi corazén todos los dias, el cual quiero testimoniar:
este mismo Buscarril trafa a mi suegra de Gonzélez Bastias, hasta la Estacién de Colin, todos
los dias. Porque ella nos venia a ver cuando nos cambiamos de Curtiduria a Colin....”

“...Mi suegra fallecic hace arios, pero, yo'y mis hijos, cuando sentimos que viene el tren,
inconscientemente salimos a esperarlo y a esperarla. Y, a veces, vemos que ella baja del tren como lo
hizo siempre. Que camina hacia esta casa con lentitud y firmeza y que nos trae las tortillas de rescoldo
que nos preparaba para traernos de regalo....”

“...A mi mami Meche, que la amé con todo mi corazén. Y junto con el tren que va y viene,
llegan sus recuerdos a mi mente y a la mente de mis hijos. Este Ramal ha sido magico en mi
vida, protector e implacable. Agradezco asi a los excelentes padres que tuve, a mis queridos
suegros que fueron muy buenos abuelos, a mi amado esposo y mis queridos hijos y a mi vida en
este bello Ramal....”
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ace el 02 de junio de 1957 en Curtiduria. Tuvo 12 hermanos. Reside en
Colin hace 39 afios. Tiene 4 hijos, 12 nietos y 5 bisnietos.

Hija de Hilda Garrido y German Letelier de Curtiduria. Desde muy pe-
quefia vivié en una localidad llamada La Palma y estudié en la Escuela Rural
N° 38 de Curtiduria, hasta 6to bdsico.

“...Desde la Palma tomdbamos el tren para ir al colegio en Curtiduria. En
esos afios habia unos trenes ‘lastreros’, ‘cargueros’, y esos trenes nos llevaban
hasta la escuela....”

“...Recuerdo que pasaban dos trenes en la manana, uno de Talca a Constitu-
cion y otro de Constitucion a Talca, ademds, pasaba un automotor a las 13 horas.
En el tren nos movilizdbamos todos, la gente que vendia sus productos, los nisios
que ibamos a estudiar, la gente enferma y la gente que habia fallecido, que EFE los
colocaba en el iiltimo carro, que no tenia asientos y se llevaban de Curtiduria hasta
el cementerio de Corinto....”

“...Recuerdo que ‘..una vez mi papd tuvo que ir a buscar a caballo a la
estacion a su comadre y habian unos carritos pequerios que corrian por la linea y
se tiraban a caballo. .. asi tuvo que traer y llevar a su comadre desde el tren por la
linea hasta el cementerio’....”

“... Toda mi familia vivia en Curtiduria, mis abuelos y papis....”
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“...Me senti feliz en Curtiduria, ya que tenia a toda mi familia
alla, mi papd, hermanos, tios. En el campo mi papd hacia trilla,
tenia chacras, habia vertientes. Habia unos barios, los de “Tanhuao’,
que eran una piletas y tinas de barro y la gente hacia picnic y hacian
asados. En Curtiduria se hacian carreras a la chilena....”

‘...Recuerdo a mi pap4, ...era un hombre alto, rubio de ojos
azules, se vestia de huaso, andaba a caballo y era agricultor. Si us-
tedes pasan por la estacién de Curtiduria, al lado de un naranjo
grande habia una cantina, ahi habia una sefiora que vendia trago,
la sefiora se llamaba Maria. Esa sefiora queria casarse con mi

pap4, pero mi papd estaba casado con mi mama....”

‘...Incluso decian que la sefiora Maria de la cantina era ‘bru-
4.5 ¢ ) »
ja'y que hacia ‘males’....

“...Y ahi yo tengo una experiencia: resulta que, a mi papd un
dia se le ocurrid decirle a la sefiora Maria, que cuando se muriera mi
mi papd,

cuando pasaba por la casa de ella en la noche, se cata, se le doblaban las

mamd, él se iba a casar con ella.... Y otro dia, yo vi que: ...

piernas y no podia caminar, yo lo vi entrando a la casa gateando’....”
..Pero lo mis raro era que: “..si é/ pasaba por detrds de la casa de

ella, no le pasaba nada’. ...

‘...Otro dia yo fui con €l, y yo lo trafa del brazo, mi papd
venia incluso ‘sobrio’y pasamos por la casa de ella y se cay6 igual!
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Asi que tuve que devolverme con €l,y tuve que irme por el cerro,
para no pasar por la casa de la sefiora de la cantina....”

“...Mi mamd era una mujer muy tranquila, trabajadora y
muy preocupada de nosotros; ella cosechaba miel, hacia mote,
ella nunca nos mandé a buscar al restaurante a mi pap4, pese a
que, a veces, cuando €l iba a las ‘carreras’llegaba al otro dia....”

‘...Recuerdo que, en esos afios, habia gente que pasaba mu-
cha hambre, pero nosotros no, mi papa podria haber sido muy
< . ) < > P .
salidor’, muy ‘tomador’, pero a nosotros nunca nos falté nada, ni
menos la comida....”

‘...Recuerdo también a mi mama que tomaba el tren para ir
a vender gallinas, huevos, ajos y hortalizas....”

‘...Esta zona es muy especial, en Corinto atin hay ‘santigua-
doras’, la sefiora Rosalia y, en Curtiduria, la sefiora Rosita....”

“...8i volviera a nacer, quisiera nacer ahi mismo, con mis mismos
papds, hermanos, vecinos y en la misma casa en Curtiduria....”

7



Maria Cristina Novoa junto a Jorge Poblete, su esposo,
acompariados de Sebastidn Novoa.

»

Maria (rislina Jlovea Moy

Nace el 10 de octubre del afio 1947, en Corinto. Toda su familia
es del sector de Corinto, antes llamado Pocoa. Maria Cristina es
hija de Adbén Novoa y Donatila Mufioz, y nieta de Rosario Muiioz y
Sara Vergara. Tiene once nietos y dos bisnietos.

Estudié en Corinto de 1ro a 8vo bdsico. Su padre fue ferroviario
y su esposo también. Su esposo Maquinista del Ramal, y su padre
Obrero de Ferrocarriles.

“...Mi padre tenia que hacer mantenciones a las lineas, poniendo los
durmientes y arreglando la via... Los trenes tenian una locomotora a
carbon, tenian varios carros y también habia un carguero....”

Maria Cristina se casa con don Jorge Eduardo Poblete Acevedo,
del Morro.

“...Recuerdo que ¢/ sefior Pereira era el Jefe de Estacion...” “...La
estacion funcionaba como un punto de conexion, porque a la Estacion lle-
gaban también las cartas. La seriora Alicia Musioz las retiraba y las leia a
viva voz ahi mismo....”

“....Conoci el tren por mi abuelo y mi papd. Mi padre era cocinero
en ferrocarriles, €l llevaba las viandas a terreno a las faenas, mientras
los obreros hacian mantenciones en las lineas....”
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Maria Cristina Novoa y familia.

“...En esos arios teniamos una pequeria vinia,
y Yo, los sdbados salia a la estacion a vender
uva en canastos de mimbres. En cada estacion
el tren paraba y la gente bajaba a comprar
productos, sobre todo en Gonzdlez Bastias....”

‘... También recuerdo que antes habia un tren
que se llamaba Dominguero y nosotras nos
arreglabamos para esperarlo y verlo pasar. Los
domingos ese tren se venia mucho mds tarde
de Constitucion y pasaba como a las 9 de la
noche; ibamos por entretencion, no habia luz
y teniamos que ir con velas caminando a la
estacion....”

Oggelina Maria Jliies Jlovor

ace el 9 de abril de 1942 en Gonzdlez

Bastias. Hija de Angel Maria Nudez
Aravena, ex ferroviario, y hermana de Oscar
Edmundo Mufioz Novoa.

Luego vive en Pichaman, a los 9 afios lle-
ga a vivir a Corinto, tuvo 10 hermanos. Su
padre trabajaba en la Empresa Ferrocarriles
del Estado, en Gonzilez Bastias, era obrero,
a cargo de mantencion de la linea.

‘... Cuando viviamos en Pichamdn, mi mamd
tenia que atravesar dos cerros para llegar a
tomar el tren....”

“...Antes, el tren era una locomotora, habia un carbonero’ que iba echandole con pala
carbon al tren, el tren cuando partia de cada estacion echaba mucho humo y el tren
antes tenia muchos carros....”

“...El Dominguero a veces llevaba hasta 10 carros, pasaba por acd como a las 8 de la
matiana y en todas partes subia gente a Constitucion, luego en la tarde del domingo
volvia la gente como a las 8 0 9 de la noche....”



“...Nosotras con mis hermanas y amigas nos
arregldbamos porque ellas iban a pololear
para alld, porque el tren paraba un rato.
Otras, tbamos solo a ver el tren y hacernos
serias’ con la gente en serial de saludo....”

“...En ese tren iba la gente colgando hasta
en las puertas....”

“...También, antes pasaba un tren que se
llamaba Carguero. En ¢l se cargaba de todo;
sandias, melones, cajas con frutas, verduras,

sacos de papas, limones, etc.”

“...Mi experiencia con el Ramal, fue
muy buena. Me gustaba salir con mis
papds y hermanos cuando ferrocarriles
le daba un dia con pase libre para ir a
Constitucién con toda la familia. Ahi nos
juntabamos muchos, las esposas de otros
Ferroviarios y los hijos. Desde la estacién
de Constitucién a la playa, —nos ibamos en
una carreta o cabrita, después ya hubo mi-
cros— Ahi llevabamos carbén, tetera, bra-
sero, parrilla, y tomdbamos mate, lleviba-
mos pollo faenado y estibamos todo el

dia en la playa, antes no habia restauran-
tes, asi que toda la comida tenfamos que
llevarla, para pasar el dia en la playa....”

“...Me gustaba andar en tren porque lo
pasdbamos bien, habia un vendedor que

»

decia: cafecito calentito, cafecito calentito!. ..

“...El vendedor pasaba con su ‘tete-
rita’, ‘cafecito’, ‘sanguchito’ y ‘galletitas’.
También vendia bebidas, y decia: ‘Malta,
Bilz y Pilseners’!, ‘Malta, Bilz y Pilseners’l;
él se vestia con delantal blanco, se llama-
ba Carlitos. Al principio Carlitos andaba
con un canasto y después venia con una

bandeja.”

“...En Gonzilez Bastias, habia una tia
que se levantaba a las cinco de la mafia-
na para tener listas las humitas y subia a
venderlas al tren. Y en la tarde las tortillas
de rescoldo ‘calientitas’...Toda mi familia
era de Gonzdlez Bastias, antes se llamaba
Infiernillo, no Gonzilez Bastias, le pusie-

”»

ron ese nombre por el Poeta....
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“...Antes acd habian ‘yerbateras’ o

‘meicas’ que nos daban yerbas para me-
jorarnos de cualquier enfermedad, esas
sefioras nos vefan y nos decian altiro qué
era lo que teniamos, ellas vivian en las
quebradas, para los cerros. Habia brujas
que hacfan mal de ojo también, en todas
partes habian de esas....”

“...El paseo que era bonito era a los batios de

Tanhuao, vendian ‘mote’; nos bajabamos en

el Peumo y habia que caminar mucho. Eran
unos bafios de barro....”



I I ija de Luis Mendoza y Eulogia Mendoza. Nace el 21 de oc-
tubre de 1963.

“...Mis antepasados llegaron a Curtiduria desde Pefiuelas (pie-
dra del Pefién o piedra del Buitre), en donde afios atrds habian mds
de 50 casas.”

“...Ese lugar era de mis bisabuelos, pero lo fueron vendiendo a
las forestales y hoy solo se ven bosques de pino en esos cerros....”

“...Naci en Pefiuelas. Mi madre fue recolectora de maqui, ven-
dian conejos que los cazaban en el campo con ‘huachi’, era artesa-
na en lana, que compraba en Curicé y hacia frazadas con telares
artesanales que fabricaban ellos mismos. Vendia sus productos en
Constitucién. Las frazadas se vendian casa por casa, hasta en los
Hoteles de la ciudad. Eramos 8 hermanos, y con esa ‘platita’ nos
criaron a todos....”

... Yo en el transcurso de mi vida me he ido de Curtiduria, he vivido

en Colin, en Los Maguis, en Corinto, pero siempre he vuelto a mi
pueblo natal, porque nunca me he podido acostumbrar en otro lugar que
no sea Curtiduria....”



“...La vida de acd es tinica, uno se encarinia, uno quiere su barrioy

a la gente que vive acd. Acd uno conoce a toda la gente y sé cudntos

vecinos somos y nos unimos cuando hay que unirse. Y aunque tengo
mi casa en Talca, nunca me iria de aca....”

“...Cuando éramos chicos, mi mamd nos llevaba una semana a
veranear a Constitucion y nos ibamos en el tren, llevdbamos todo en
el tren....”

“...En Constitucion nos queddbamos donde una hermana de mi
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mamd, mi tia vivia alld, thamos 8 hermanos mds mis papds. ...

“...Antes, habia solo huellas y pasaba un camion una vez por mes,
no habia caminos....”

“... También en Tanhuao, que estd al lado de Curtiduria, an-
tes habia unas tinas, que eran unos bafios termales. Incluso habia
una distribuidora de agua mineral....”

“...Antes, habfa una posta cerca, pero no en Curtiduria,
estaba camino a Tanhuao, pero no era tan necesaria porque
mis papds nos llevaban donde una ‘médica’ en Los Sauces. Ella
era buena, le decian la Abuela Rosa Amelia. Ella también es
‘santiguadora’....”

“...Acé en Curtiduria yo pertenezco a un grupo de mujeres
‘rezadoras’; nosotras aprendimos rezar de otras mujeres de ge-
neraciones anteriores. Acd, por tradicién, cuando alguien fallece,
nosotras al dia 8 de sepultada, nos juntamos mds de 10 mujeres
en la casa de sus deudos y se prenden 9 velas y le rezamos 9 rosa-
rios. Y de ahi, cada afio en la fecha de fallecimiento nos juntamos
a rezar por los 9 afios siguientes. Siempre, en cada fecha, la fa-
milia entrega un recuerdo de la fallecida en su memoria en agra-
decimiento a las rezadoras y los vecinos que los acompaiian....”
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Berta Rojas y su esposo.

Nace 7 de agosto de 1954, en Talca. Su padre administraba un fundo
en Tanhuao, pero éste fallecié muy joven. Berta tenia sélo 8 afios, fue
en ese momento en que se trasladaron a Curtiduria. Su ensenanza escolar
la realizé en Constitucién y Talca.

Hace casi 50 afios vuelve a Curtiduria. Berta se casé y tuvo 3 hijos; 2
hombres y una mujer.

“...Curtiduria era zona de cabras, que queda pasando el cerro, en un
llano, ahi las criaban. Es sabido que habia una curtiembre en el sector de
la estacién. También, en este lugar habia una mina, que se exploté mucho.
Antes habia mucha gente que vivia en este sector....”

“...En los afios cincuenta, sesenta y setenta, habia mucha pobreza en
esta zona y mucho alcoholismo. Los hombres que trabajaban al dia, se
tomaban la plata, y las mujeres con sus hijos pasaban hambre....”

“... Todo funcionaba en torno al tren, yo alcancé a viajar en locomoto-
ras a vapor, como yo tenia alrededor de 8 afios recuerdo bien ese tiempo. A
veces viajdbamos con unas tias a Talca y el tren tiraba ‘hollin’, si uno abria
la ventana del tren te irritaba los ojos, porque caian pequefias particular
de carbén. Luego llegaron unas mdquinas diésel o petréleo y después el
Buscarril....”

“...A mi siempre me ha gustado el campo, no me gusta la ciudad, me
gusta el espacio, los drboles....”
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“...Este Ramal ferroviario, es un servicio que nos ha servido por muchos asios, pero hubo
una época en que el servicio de pasajeros del Ramal se termind, eso fue en los arios 80. Quedo
solo el tren de carga. Lo tengo claro, porque una de mis hijas era asmdtica y estdbamos en
Talca con un tratamiento y teniamos que viajar en los cargueros’. Esos trenes tenian en el
carro de atrds una especie de cabina, en donde nos podian llevar, en caso de emergencia, a
nosotros los residentes. Demordbamos muchas horas en llegar a Talca, ya que esos trenes solo
levaban grandes cargas a Talca o a Constitucion. Antes no habia locomocion alguna y no

teniamos auto....”

“...Era dificil la vida en esos arios, cuando tuve a mis hijos debi viajar en el tren a Tala,
porque acd en Curtiduria nos queda mds cerca Talca. Son tantos los recuerdos porque nuestra
vida ha estado estrechamente ligada a este Ramal. Muchas veces me dejo el tren, yo siempre
salia atrasada, porque la mama siempre es la que tiene que estar pendiente de todo y dejar
todo hecho. Mi hijo mayor siempre recuerda que yo los hacia sufrir porque realmente nos
dejaba el tren! Ellos, tan entusiasmados, y no lo alcanzdibamos. Ahi teniamos que esperar al
dia siguiente. Lo bonito era que el tren podia parar en cualquier lugar donde veia pasajeros
del sector....”

“...Este Ramal funciona por las comunidades. En ese tiempo que los trenes se suspendieron,
en los 80, todos nosotros comenzamos a luchar para que el tren volviera. Esta zona tuvo
mucha vida gracias al Ramal y su conexion. Nosotros le tenemos tanto cariio a esta estacion,
porque en esto hay mucha historia, en esos trenes anduvieron mis padres y tanta gente que ya
no estd. Nosotros, como comunidad, quisiéramos aportar a la reconstruccion de cada estacion,
lo hariamos con gusto, no nos gusta ver que dia a dia esto se destruye por el paso de los atios,

no nos gusta ver el abandono de las estaciones....”



Manias Nicolase o) liiey (éspedes

Nace el 11 de diciembre de 1964 y reside en Gonzilez Bas-

tias, en donde vive hace 61 afios.

“...El tren era antiguo, carros de madera, con primera y segunda
clase. Las mdquinas eran diésel, que arrastraban minimo 10
Ao

“....En esos arios pasaban muchos trenes; a las 6 am pasaba un
‘Excursionista’ que se cruzaban acd, en Gonzdlez Bastias, a las 9
am, luego, a las 12, volvian a encontrarse acd....”

“...El dia domingo, ademds, como a las 10 de la noche, pasaba el
‘Dominguero’, ese tren iba repleto de gente, incluso colgaban de las
puertas!...”

“...Acd, en Gonzdlez Bastias, habia muchas mujeres que vendian

sus productos porque siempre los trenes han parado acd; el tren que
viene de Tulca y el que va a Constitucion....”

Su suegra fue Olga Vergara, quien era “ventera”.“... Mi suegra
vendia ‘pollo’, ‘tortillas”, ‘huevos duros’y ‘conejos fiambres’....”

Nicolasa Niiriez y su esposo.

“...Las ‘venteras’ usaban un uniforme blanco y un sombrero
redondo; estos sombreros tenian una numeraciéon del 1 al 21,

ademds, nada era tan simple, ya que tenfan que vacunarse en
‘sanidad’ de esos afios....”

“...Mi suegra, toda la vida vendio sus productos en esta estacion,
hasta sus iltimos dias. A ella la buscaban para las muertes de cor-
deros y chanchos, ella era una experta....”



“...Los fines de semana antes pasaban alrededor de 500 personas,
que se juntaban en los carros en esta estacion (antes no habia ni una
carretera)....”

“...Vivir acd ha sido una maravilla, en el campo uno es mds
libre, uno vive en su mundo, uno tiene libertad plena, no hay
delincuencia, ni mucha comunicacion....”

“...El lugar en donde vivo con mi esposo, da para todo, uno
puede recrearse y pasar los buenos y malos momentos del dia
a dia. Acd uno puede, reir, llorar, gritar Tenemos pocos vecinos
ahora, antes acd habia una Posta, un Retén de Carabineros, Co-
legios. Ahora la gente envejecid, los hijos crecieron, se fueron a
estudiar a Talca y mucho se quedaron alld. Quizés vuelvan algin
dia, es lo mds probable, porque estas tierras ‘tiran’el alma y siem-
pre uno desea volver donde algin dia uno fue feliz....”

“...Hace muchos afios se llevaron la Posta, en el afio 85. Aho-
ra tenemos Retén en Corinto. Pero lo mejor es que ahora tene-
mos celular y podemos llamar a los Carabineros del Retén si
vemos gente desconocida, pero acd nunca pasa nada....”

“...Yo desde muy joven hice tortillas de rescoldo con arena de rio,
me levantaba a las 3:30 de la madrugada para empezar a hacer las
tortillas. Por un lado, habia que hacer la masa, pero también habia

que prender el fuego para el rescoldo....”

“...Con leria y arena rubia de rio, habia que buscar el punto preciso
en donde estaba listo el rescoldo, que es cuando de la arena salen
thispitas’... Ahi, estando a tiempo las dos, se empiezan a tirar las
tortillas. Haciamos 100 a 200 tortillas. Después, empezamos a
vender hasta 200 tortillas diarias, que la gente nos compraba en
Constitucion y otras acd. Todo se hacia a mano, no habia mdaquinas
para amasar. Haciamos tres veces al dia tortillas y debiamos ir
buscar mucha leria al bosque....”

“...Las haciamos en la madrugada, a las 12 del mediodia, y en la
tarde....”

“...Recuerdo la cantina de don Antonio Gémez, la gente se
bajaba del tren y hacian filas para tomar vino. El tren tenia un
carro comedor y ahi comian. También, a la sefiora Benita (tia de
mi marido), le mandaban a hacer cazuelas, para los conductores
de los trenes ‘Lastreros’ de carga, que pasaban por la noche....”

“...Para nosotros, el Buscarril siempre ha sido muy impor-
tante ya que no tenemos auto, nuestros hijos no viven en Gon-
zilez Bastias y nuestro medio de transporte mds econémico es
el tren

“...Algunas ‘venteras’ que recuerdo son: Margarita Valenzue-
la, Olga Vergara Alcintara, Chelita Vergara, Graciela Vergara
Alcintara, Rosa Espinoza, Ester Lara, Juanita Albornoz, Mo-
relia Bastias, Alba Cordero, Estercita Lara y Rebeca Nuiez....”



cAna Nimena Regas Vesgasya

aci6 el 28 de marzo del afio 1958 en Talca. Hermana de Claudio
Rojas Vergara, escritor y autor del libro Juegos de niios, y recono-
cido vecino de la comunidad de Toconey.

Descendiente de bisabuelos y padres de Toconey. Estudié en la
Escuela Riberas Rio Maule, hasta 5to afo bdsico, y luego tuvo que
emigrar a la ciudad para seguir estudiando y convertirse en una gran
profesional.

Ana Ximena, vuelve definitivamente a Toconey con su prima, lue-
go de jubilar. Su vida siempre estuvo relacionada con Toconey por sus
abuelos y padres, quienes fueron agricultores de esa zona.

“...Enla actualidad ac4, vivimos como 150 personas y en la Escue-
la de Toconey hay 8 nifios....”

“...Recuerdo que en el tiempo de invierno nosotros y las fami-
lias de Toconey queddbamos completamente aislados, ya que habia
semanas que el tren no pasaba por las inclemencias del tiempo y los
derrumbes en la linea....”

“...Nosotros no podiamos salir, ya que no habia carreteras. Incluso, en la
actualidad, la siguiente estacion es Pichaman, Forel y Huinganes, y no
tienes otra conectividad mds que el Ramal....”

Ana Ximena Rojas Vergara

“...Me vine a vivir al campo porque cuando me fui de Toconey
volvia en vacaciones de invierno, Fiestas Patrias y todas las
vacaciones de verano....”

“... Después que me casé, comencé a traer a mis hijos, yo sentia
la necesidad de traspasar todo lo que yo habia vivido desde que
nact, ‘el olor a campo’, a tierra’, que conocieran los caballos,
queria que diferenciaran un quillay de un boldo’, etc....”



“...En la actualidad vivo con mi prima, acd en Toconey, acd
se vive en_forma tranquila, todos nos conocemos, es una vida
relajada....”

“...Lo que no puedo hacer hoy, lo hago mariana. Yo amo esta zona
del Ramal, mi hermano Claudio estd enterrado acd y yo les digo a
mis hijos que quiero quedarme acd también....”

“... Toconey, la linea del tren y la estacion, son parte de todos
mis antepasados, y ver el tren a diario es nostalgico, siempre uno
espera o despide a un ser querido....”

Prima de Ruperto Gonzilez, de Tanguao, Fundador de
la ONG Agrupacién de Defensores del Ramal, con Carmen

Ledn, Telmita y Claudio Rojas, entre otros.

“...En Colin se hacia una Fiesta del Ramal, se hacia en
noviembre con el auspicio de la Municipalidad, del Gobierno
Regional, de la Coca Cola; se instalaba una carpa enorme en

» «

...Lo que ha

donde participaban los artesanos del Ramal...
perdurado en el tiempo, es el Tren Naviderio que organiza la

Universidad de Talca....”

...... Cuando yo era chica, el tren a veces llegaba hasta Gonzdlez

Bastias, entonces, nadie te podia ir a buscar a caballo, y teniamos
que caminar desde Gonzdlez Bastias hasta Toconey, tarde y noche.
Y nunca nos pasé nada, estdbamos acostumbrados....”

Claudio Rojas Vergara, escritor y autor del libro Juegos de nifios.

“...Como habitantes de Toconey, soriamos que nos arreglen la estacion,
volver a ocupar los pequerios puestos movibles para vender productos y

artesanias, pero nos hemos sentido un poco abandonados. Ojald que nos
volvamos mds visible por los nuevos gerentes y las nuevas politicas de

Empresas de Ferrocarriles del Estado, que si bien se ha modernizado,
siento que no debe perderse la historia de este Ramal que conectaba a
las personas, ddndonos mds seguridad en el dmbito salud, para poder

llegar a una posta, poder trabajar y acceder a una mejor vida....”



Mayibel del Pilasy Reyas Sarnics

aci6 el 18 de enero de 1972 en Toconey y reside definitivamente

hace 22 afios en este mismo lugar. Sus padres, abuelos y bisabue-
los eran de Toconey. Estudié de primero a sexto basico en la escuela
de Toconey, y séptimo y octavo en la Escuela de Corinto. Emigra a
Constitucién para estudiar en la ensefianza media.

“...Recuerdo que el tren era grande, antiguo y tenia hartos coches.
El tren lo era todo, y gracias al tren mi mamita (mi abuela), llevaba sus
productos a Constitucién para venderlos, como verduras y frutas de
la temporada. La mayoria de las personas del Ramal hacian eso para
sobrevivir. Acd no habia mucho mads trabajo. Mi abuelo cultivaba la
tierra, los hombres generalmente se dedicaban a eso, y las mujeres iban
a vender sus productos a Constitucién o Talca....”

“...Recuerdo que habia un carro, solo de carga, en donde subian
los canastos con los productos para vender. En algunas estaciones la
gente subia con ‘pavos’, las ‘gallinas vivas’y los ‘cabritos’. Ese era solo
un vagén donde llevaban esas cosas. Mi abuelita llegaba a la estacién
y habia carretones que se tiraban a caballo; muchas veces la acompafie
a trabajar....”

“...Yo me quedé en la zona del Ramal, por motivos de trabajo,
mi marido administra un fundo y estamos acostumbrados a vivir ac4.
Nosotros, antes viviamos en la casa del fundo, luego nos vinimos a vivir
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a la casa de mi suegra ya que padecié de Alzheimer, pero ella,
enferma y todo, salia sola del fundo donde viviamos y se venia
a esta casa, por eso nos vinimos para acd, para que ella estuviera
tranquila. Mi suegra fallecié el afio 2023....”

“...Ahora que mis hijos estin grandes, estin en Pencahue y
ahora se repite la historia de mi abuela, ya que yo voy en el tren-
cito a vender fruta de la temporada: naranjas, limones y verduras
a Constitucién. Hay feria todos los dias en Constitucién, asi que
podemos generar dinero vendiendo nuestras cosas....”

“...Mi vida ha sido bonita y muy sacrificada, pero el tren nos
conectaba con los pueblos mds grandes. Y eso nos soluciona mu-
chos problemas....”

“.....Aunque en tiempos de modernidad hay que acomodar-
se, hemos perdido relevancia como comunidad de este Ramal
y ferrocarriles. Por ejemplo: me encanta el turismo y nosotros
como residentes somos parte de la historia del Ramal, por lo
tanto, debiésemos tener algunos privilegios. El tren era nuestra
unica forma de conexidn, ya sea para trabajar vendiendo nuestras
cosas, en caso de enfermedad o para ir al colegio....”

“...La mayoria de la gente del Ramal es adulto mayor y esa
gente incluso camina muchos kilémetros para tomar el tren, al-
gunos cruzan el rio y luego caminan, y me siento mal cuando veo

<

que son invisibilizados, siendo que ellos son parte de esta zona
que ahora es ‘turismo’ que quiere mostrarse a todo el mundo....”

‘... Como anécdota, recuerdo que cuando éramos chicos, mis papds
buscaban un dia para llevarnos a un paseo familiar. Mi mamd
en una canasta preparaba el pollo faenado’ hecho fiambre, pan

amasado’, ‘huevos duros’ y tafé de trigo’. Y para nosotros eso era la

felicidad mds grande, porque ibamos a disfrutar un paseo fuera de

lo normal. Ibamos solo a eso, exclusivo para pasear en familia. Mi

mamd, en Constitucion nos compraba un helado y nosotros éramos

may, muy felices. De la estacion nos ibamos caminando, no recuerdo
que hubiese habido locomocion de la estacion a la playa. Ese paseo

eran las vacaciones para nosotros, mi hermana, hermano, yo, mi

papd y mi mama...."

... Mi abuela fallecic a los 94 arios, ella contaba que antes acd no
habia carretera para autos, ni habia tren. Solo habia caballos y
carretas. Y de Toconey se iban a Talca por los cerros y demoraban
dias en llegar a Talca. Tenian que llevar forraje para los caballos y
comida para ellos, y dormian a la intemperie para poder llevar cosas
para vender y traer mercaderia desde Tala....”

“..Lamentablemente, por las inundaciones se mojé toda esta casa,

y perdimos muchos recuerdos de fotos que pudiésemos haber tenido

de aquellos arios, solo los recuerdos que quedan en nuestra mente y
nuestro corazon....”
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Uaga J)el Caguren Poblele (iceres

acida en Constitucién el 20 de diciembre del afio 1956. Hija de
José Poblete y Maria Ciceres, nieta de José Ernesto Caceres y

Benedicta Villegas.

ITIE N i

Cuando Clara cumple 4 afios, sus padres deciden irse a vivir a
Santiago. Tuvo 5 hermanos y 4 hijos, nietos y bisnietos.

“...Desde que me fui a vivir a Santiago veniamos a Los Romeros. El
tren tenia muchos coches, el tiltimo coche no tenia asientos y ahi la gente
dejaba la carga que iba a vender a la Feria en Constitucion. Veniamos

para la Pascua y pasdbamos la Navidad en Los Romeros con mis
abuelitos, todo el verano y las vacaciones de invierno. Mi papd tenia

vinas, hacia vino en Los Romeros....”

“...Recuerdo este Ramal con un tren ‘El automotor’, que era un tren en
que podia viajar la gente mds adinerada en esos arios. El tren traia un
carro comedor en donde se podia comer, incluso....”

“...Mi vida junto al Ramal ha sido maravillosa. Recuerdo que mi papd
tenia mucha produccion de vino y lo trasladaba en pipas’ desde Los
Romeros, en carreta, hasta la estacion de Pichamdn, y aht se embarcaba
en el tren hasta 1ulca, hasta llegar a Santiago, hasta ‘Las Rejas’, en
donde se vendia....”
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(lasa c))el Cagpmew ¢Poblele (aceses

“..El Rio Maule bordea todo este Ramal,
en esta zona antes vivia mucha gente.
Antes habia una iglesia y venia gente de
Constitucion a las misas y a predicar. No s¢
por qué nunca esta parada ha sido estacion

del Ramal.”

“...A Los Romeros se llega solo en
tren, hay solo caminos forestales y se pue-
de llegar en ‘un buen jeep’, pero es muy

dificil....”

Clara vuelve el 2017 definitivamente
a Los Romeros, cansada de la vida en la
capital; junto a su marido deciden buscar
la tranquilidad de las tierras de sus ante-
pasados y radicarse en este lugar.

“...Acd no hay agua, no hay posta, ni
carabineros, ni correos, si hay luz, no
hay escuela, tampoco hay cementerio. El
cementerio estd en Pichamdn.Y solo existe
una comunidad de 7 familias, incluyendo a
Luchito, un abuelito que vive solo, y que no

. . »
quiere irse del sector....

Ana del Carmen Fuenles Jegas

acida en Maquehua, Mellico, el 28 de abril del afio 1962. Hija de

Yola Rojas de Rancagua y José Fuentes de Mellico. Reside en Los
Romeros desde hace 39 anos. Casada con Manuel, madre de 3 hijos; dos
hombres y una mujer. Sus padres y abuelos eran de El Refugio. Su padre
muere cuando ella tenia 6 afos, dejando a una familia con 6 hijos. Su madre
comienza comprar productos en Talca para venderlos en la feria de Consti-
tucién, ademads de comercializar las frutas que producia el campo en donde
vivian luego de la muerte de su padre. '
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“...Desde los 6 afios acompafiaba a mi
madre a la feria. En esos afios, la feria se
encontraba en el costado oriente de la Es-
taciéon de Ferrocarriles....”

No obstante, al poco andar, su madre
no puede hacerse cargo del campo que le
pasaron para trabajar a su esposo fallecido.
Es asi como deben abandonarlo e irse a la
ciudad de Constitucién. Alli su hermano
mayor de 15 afios y su madre comienzan
a trabajar para lograr sacar adelante a toda
la familia. A los 23 afios vuelve a Los Ro-
meros, alli retoma su futuro y junto a su
esposo Manuel, comienzan una vida en
calma y esfuerzo en torno a la naturaleza,
y la agricultura, junto a sus animales y un
hermoso invernadero. Eso les permite to-
mar las riendas de un destino mejor. Ma-
nuel deja de trabajar en un proyecto de
banco aserradero y se dedica a lo que mis
le gusta, el campo.

“...Hoy realizo el mismo trayecto des-
de Los Romeros hasta Constitucién a la
Feria, que ahora se encuentra en el sector

poniente de la estacién de Ferrocarriles.
Hemos comprado triciclos en donde tras-
ladamos la mercaderia desde el tren hasta
la Feria. Ferrocarriles los custodia y ade-
mds podemos arrendar bodegas en donde
podemos guardar los productos menos
perecibles, para no cargar y descargar to-
dos los dias la mercaderia....”

“...Yo vendo generalmente dos o tres dias
de la semana, ya me siento algo cansada.
Manuel me ayuda a cargar las cosas y el
tren ahora no se detiene frente a mi casa;
yo debo caminar varias cuadras y, sola no
puedo, pese a que mi esposo me ayuda y me
lleva la carga primero, luego me voy yo, a
esperar el tren....”

“...En los Romeros vivimos como seis
familias. Pero no vivimos tan cerca de las
otras. Acd no hay agua potable, traemos
agua de una vertiente, luz si tenemos. La
conexion de celular es muy mala, a veces
podemos comunicarnos dentro del radio de
100 m?, no mds que eso....”

SROICROS |

“...En este lugar la tinica conexion es el
tren. En muchas ocasiones solo tenemos que
esperar el tren para poder llegar al hospital

o urgencia de Constitucion. Yo tengo unos
amigos, si no fuera por ellos, no sé lo que
haria. Clara y Raiil viven en la loma,
ahi, en el cerro. Tienen una vista hermosa,
ellos tienen un jeep en el que, a veces,
podemos salir por los caminos de los bosques
aserraderos; esos son caminos angostos y no
se puede transitar con cualquier auto....”

“...Lo que mds me gusta de mi vida, es estar
en Los Romeros con Manuel, mi esposo,
soy muy feliz en el campo. Soy feliz viendo
a Manuel contento, lo veo alimentar a sus
animales, regar sus drboles, lo veo feliz.
Nunca me iria de Los Romeros. El campo,
la tranquilidad, la quietud de las noches, el
canto de los grillos, el olor a poleo y menta
no se encuentran en las ciudades. Mi vida,
la de mis padres, de mis suegros, de mis
abuelos, se queds acd....”



Esposa de don Waldo Rojas

ace en Constitucion el afio 1946. Y llega a Maquehua siendo profesora a cargo
de la Escuela por més de diez afios. En la actualidad es presidenta de la Junta de
Vecinos de esta localidad.

“...Maquehua era un lugar principalmente de virias, foda la gente que vivia en este sector,
se dedicaba a la viticultura....”

“...Yo iba, cuando era muy joven y soltera, a veranear a Maquehua a una pension donde los
‘Rojas’, que era familia del que ahora es mi esposo. Habia un rio bonito a una cuadra de la
pension. Ahi conoct a Waldo, cuando éramos nirios....”

“...Recuerdo un tren a carbon, que llevaba carros de primera, de segunda y de tercera clase.
Ese tren iba con mucha gente elegante que iba a Constitucion. Tenia un coche comedor, en
donde podias servirte un café, bebidas, cervezas y sandwich. En las estaciones, cuando el tren
iba parando, se vendian huevos, conejos faenados, pollo, humitas y uvas. El tren siempre
ha funcionado igual, pero acd las estaciones son lejanas, hay que caminar, no estdn frente a
nuestras casas. Hay gente que camina mucho para tomar el tren, y debe caminar mds para
poder llegar a la estacion donde para el tren. Recuerdo que en Gonzdlez Bastias habia una
seriora que se llamaba Elena, hacia las verdaderas tortillas de rescoldo. ...”

“...Antes el tren paraba donde veia a la gente venir bajando el cerroy el maquinista los
esperaba. Ese era el trencito que nos conectaba con las ciudades mds grandes. Abhora la
modernidad es mds impersonal....”

“...He visto algo importante; que con el

paso del tiempo el rio se ha ido carcomiendo
la tierra de la linea del tren, ‘el rio se estd
lHevando la linea’....”

“...La gente en Magquehua y de todo e/
Ramal, vive del comercio de sus productos
que venden en Constitucion y, acd en
Maguehua, mucha gente no tiene otro medio
de transporte. En este sector tenemos paltas,
vino y fruta. Y hay gente que tiene vehiculo,
pero otros no....”
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“...Recuerdo ademds, los trenes cargueros, la gente
cargaba madera, animales y muchas cosas grandes.
Pasaban muchos trenes con turismo y con la gente
del Ramal, y el gran Dominguero, que era un tren
especial de turismo que pasaba los domingos muy
temprano y muy tarde de vuelta de Constitucion....”

“...En Maguehua no habia comercio, quizds un
restaurante, pero los hombres jugaban a la pelota,
uno salia a caminar, comia frutas de los drboles,
estaba el rio y uno se bariaba en el rio, no habia luz,
ni television, ni agua.. .. Eso era szﬁciente para ser
feliz. Ahora en Maquehua no hay gente joven, hay
solo gente de la tercera edad. Hasta hoy, el agua se
trae por mangueras desde el cerro a 12 kilometros
del villorrio; si se tapa la manguera, hay que subir
los 12 kilometros para reparar la pasada del agua.

Esa agua es de vertiente y abastece todas las casas de

Maguehua....”

“...Como anécdota, recuerdo que yo cuando me fui
a trabajar a la escuela de Maqguehua, caminaba de

Carrizal a Cariete a pie, por entremedio de un bosque

de Forel a Carrizalillo, 11 kilometros. Después,
saltamos a caballo para poder tomar el tren...”
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Antigiia Estacion de Maguebua.

“...Mi vida cercana al Ramal ha sido todo un desafio, ya que yo tengo un
cardcter muy fuerte, soy muy clara en mis palabras y correcta en mis actos. No me
gusta el campo, pero la gente de Maquehua me quiere y yo siento ese carisio. Me
gusta trabajar por la gente que vive atin en Maquehua, gestionar beneficios, e
informarlas bien. Yo no tengo problemas en Maquehua, tengo muchas ex alumnas,
incluso. Tenemos una sede, formamos un club de adulto mayor. En Maquehua
viven 17 personas y cuando yo era Directora en la escuela habian mds de 100

nirios; antes habia mucho trabajo acd, por las virias y por las Forestales....”

“...En Maguehua tuvimos incendios forestales el asio 2023, quemd mucha
parte forestal y muchas casas, incluida la tinica escuela. Fue una destruccion
tremenda....”

“...Eldiltimo jefe de Estacion fue don Herndn Maraboli, eso lo recuerdo. ...”

64
7
¥




La alcaldesa de Infiernillo
P l aci6 el afio 1929 en Infiernillo. A los 12 afios, siendo una

nifia, presencié un evento desafortunado dentro de su fa-
milia, lo que la hizo salir de su hogar, buscar caminos por los
cerros y trabajar para poder subsistir por si misma. Ella contaba
que se le ocurrié buscar un cordero, faenarlo y venderlo por kilo
en el villorrio de Infiernillo, que hoy se llama Gonzilez Bastias.
Es asi como ella se convierte en la mejor faenadora de este lugar.

Un dia, una ventera (vendedora) de Gonzélez Bastias, que
hacia tortillas de rescoldo en arena de rio, la vio en el recinto de
la estacién y le pregunté qué hacia tan sola. Ella le conté que
necesitaba trabajar, porque necesitaba ayudar a su madre y her-
manos. Desde entonces, Juanita Albornoz fue su gran maestra,
amiga y protectora, ensefidndole el oficio de hacer Tortillas de

F Rescoldo con arena de rio.

Uberlinda junto a las venteras de Gonzdlez Bastias.



Al cabo de un tiempo, Uberlinda conoceria a José Gémez,
quien se convirtié en su marido y con el que tuvo ocho hijos, dos
de ellos falleciendo a muy corta edad. Los seis siguientes, cinco
hombres y una mujer, fueron “la luz de sus ojos”. Se transformé
en una madre dulce, protectora y muy estricta.

En esos afios, para bafar a sus hijos usaba baldes grandes, se
debia entibiar el agua con lefia. Y mientras Uberlinda banaba
a sus hijos les recordaba que después del colegio debian volver
pronto para ayudarle a hacer “tortillas de rescoldo”, para vender-
las en la estacién en donde los trenes hacian un descanso mds
prolongado, por ser el lugar de combinacién donde se juntaban
el tren que venia desde Talca a Constitucién y el otro, que venia
desde Constitucién hasta Talca.

Los hijos varones después del colegio debian tomar la pala y
mover las brasas, porque faltaba ayuda, ya que antes las tortillas
se hacian en la madrugada, al medio dia y en la tarde.

La sefiora Juanita, la ventera mds antigua de todas las “ven-
teras”, le enseié que las tortillas se ponian en un “pollo”, que era
un cuadrado de 3 x 3 m? de ladrillo, adentro se ponia arena de rio
y lefia. Cuando las brasas estaban chispeantes se recogian hacia
afuera del cuadrado de ladrillos y se ponian unas 100 tortillas, se
cubrian con una lata y encima se ponia la arena caliente. Ahi se
debia esperar unos 20 a 30 minutos maximo.

“...A veces se nos quemaban las tortillas, pero mi madre nos ensernid

que, con una lata de sardina, la machacdaramos con una piedra y le

quitdramos el filo, y luego, con un clavo le hiciéramos hoyitos y con

esa latita raspdramos las tortillas que se habian quemado. Nosotros
la ayuddbamos sin chistar....”

“...Mi mami se levantaba a las 3:30 hrs de la mafnana todos
los dias. Nunca lo olvidaré. Asi nos cri6 fuertes, porque aunque
lloviera o hiciera frio, nosotros sabiamos que debiamos ir al co-
legio todos los dias y ayudarle a trabajar....”

“...Hubo un apogeo muy grande en los arios 1950 al 1980, en que
pasaban muchos trenes; el Marianero, el Tren normal, el Automotor,
el Expreso, el Nocturno y el Dominguero, con gente que iba colgando

de las puertas. En Gonzdlez Bastias los trenes paraban unos 15 a

20 minutos, ya que hicimos un convenio con Ferrocarriles....”

Las vendedoras de Gonzilez Bastias, eran solamente mujeres
que vendian productos tradicionales de esa zona. Lo mds ape-
tecido eran las tortillas de rescoldo, los huevos duros y el pollo
taenado.

Los trenes, antes, en la Estacion de Gonzalez Bastias paraban
entre 10 y 15 minutos; Uberlinda tenia poder de conviccién y
tuvo la misién de hablar con el encargado de la estacién para
que los trenes se detuviesen mayor tiempo en esta estacion, asi
la gente compraba mds productos y, ademads, tenian tiempo de



subir por la callejuela de tierra hasta el
restaurante “ Sin envidia”, restaurante de
su marido.

Pensaron, ademds, en hacerse un uni-
forme que luego ellas mismas confeccio-
naron. Era un delantal blanco, abotona-
do adelante, con unas carteras grandes y
profundas donde guardaban la “platita”
que ganaban de las ventas. Ademis, se
hicieron unos sombreros blancos, con
alas, porque “en Infiernillo, en verano,
hace mis calor que en el infierno mismo”.
Ademis, se identificaron con nimeros en
el sombrero, desde el nimero “17, que lo
llevaba la sefiora Juanita Albornoz, que
era la ventera mds antigua, hasta el nd-
mero “10”, que era de Uberlinda, la mds
jovencita de ese grupo de entonces. Ahi
nacié el nombre que le puso la misma
gente del lugar “La alcaldesa de Gonzilez
Bastias”, por la ayuda social que le brinda-
ba a toda la gente. :

Asi pasaron los afios entre amaneceres
frios, lefia, fuego y soledades y nunca

Uberlinda

se permitié bajar la guardia, ya que sus
hijos la necesitaban. Su marido, al tener
restaurante se convertiria en alcohélico,
cosa que en esos afios no era nada raro
en ningGn lugar en Chile, y menos en
las zonas mids rurales. Aunque en medio
de ese alcoholismo de él, nada la detuvo.
Se fue preparando cuando vio que sus
hijos estaban creciendo y debian seguir
estudiando. Un dia fue a la ciudad de

Talca, a entrevistarse con los curitas del
Colegio Integrado “San Pelayo” y les
pidi6 que les brindaran una beca para que
sus hijos estudiaran, porque ella, ademis,
tenia que gastar dinero en pagarles una
pieza para que vivieran en Talca, asi que
el gasto iba a ser mas alto, a lo que ellos
accedieron.

Asi, todos sus hijos terminaron la en-
sefianza media en Talca y fue el primer
paso de ellos para salir de Infiernillo.

En los siguientes afios, el apogeo del
tren baj6, ya que las forestales fueron
comprando los terrenos de nuestros an-
tepasados porque querian plantar bosques
de pinos para vender la madera y expor-
tarla; se construyeron carreteras por las
que ya podian llegar autos, camiones y
micros. En esos afios, su marido vendié el
“Sin envidia”y emigraron a Talca, y luego
a Santiago (relato entregado por su hijo,

Jorge Gémez Garrido).

Uberlinda vivié hasta el afio 2024,
hasta los 97 afios de edad.



Registro de las primeras “vendedoras o venteras” de la
stacion de Infiernillo o Gonzalez Bastias de esta forma:
Est de Infiernillo o G lez Bastias de esta f¢

Juanilaw ¢ Albeques. Mi gran maestra (la mayor de todas ellas)
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Homenaje péstumo

Padisa Ances Fueules

Las vueltas de la vida

acié el 2 de mayo del afio 1971. Llegé de Los Sauces a

Toconey a los 14 afios.

“...Mis papds, para mantenernos a nosotros, trabajaban en la
recoleccién de callampas y venian a caballo a dejar la carga en
canastos de mimbre a las cinco de la mafiana a la Estacién de
Gonzilez Bastias para venderlas en Constitucién...”

“...Eramos nueve hermanos y con eso nos mantenian...”

“...Se vendia mucho en Constitucién y con esa plata mis pa-
pas compraban la mercaderia para la casa....”

“...Yo tenia alrededor de 14 afios cuando, en una oportunidad,
mi cufiada fue a tener su ‘guagua’ a la ciudad y yo tuve que ir a
hacerle comida a mi hermano y ahi conoci a mi marido, arando la
tierra. Ellos eran varios hermanos, él tenia como 14 afios también.
Después, yo me fui a trabajar a Constitucién por cuatro o cinco
aflos y mi marido en ese tiempo —que era mi pololo— me iba a ver
a Constitucién. El esperaba que yo pudiese salir, aunque fuese un
momento para verme (era un instante), porque yo trabajaba en
una casa particular toda la semana. Luego nos casamos, recuerdo
que al principio no tenfamos nada y nos prestaron una casa muy
pobre, la casa sinceramente estaba llena de ratones, pulgas...,



pero teniamos un techo. Imaginaran que
mi suegra no me queria para nada, porque
yo era demasiado pobre, ella queria que
sus diez hijos se casaran con mujeres
profesionales”.

“Yo no tenia estudios, solo tenia sexto
aflo bésico, y era la mds pobre de todas,
decfan que yo era “cerruca’, porque me
gustaba el trabajo del campo, ‘yo sé arar
la tierra, ‘sé cortar trigo’, ‘hacia carbén,
como un hombre cualquiera....”

“...Eso, mis le molestaba a mi sue-
gra, porque decia que una mujer no debia
hacer esos trabajos de hombre. Recuerdo
que mi marido, para venirse a vivir con-
migo, trafa su ropa de a poco, ‘se ponia dos
pares de pantalones, dos pares de cami-
sas y chombas’ para poder ir trayendo su
ropa, escondido de la mamd. Mi marido
era muy buen hijo....”

“... Tuvimos dos hijas; mis dos hijas
estudiaron y son profesionales, les di casa
y auto en Talca. Ellas, también viven en
esta zona, pero no se dedican a sus profe-

siones, ambas son comerciantes como yo
y mi mamd. Ellas me acompaifian, o nos
turnamos para trabajar, o, a veces, vamos
las tres a la feria en Constitucién....”

“...El tren ahora cobra por cada bulto
y nosotros vamos en medio de los turistas.
Para ellos puede que sea novedoso, pero
para nosotros es nuestro medio de trans-
porte para subsistir, todos nosotros ‘los
del Ramal’, hemos peleado para hacernos
mas visibles....”

“...Una vez fuimos a marchar con mi
papd y mi mamd, para que no eliminaran
el tren, y mis papds se enojaron. Mi papd
se fue sin mi mamd a Constitucién a
seguir en la protesta (porque a mi papd
le gustaba el ‘copete’, y mi mamd se
enoj6 y se quedé en Toconey. Mi papi
sigui6 con don Guillermo Albornoz,
que era ferroviario, Jefe de Estacion, él
era muy educado y daba entrevistas en la
radio y la television. Entonces mi papd,
sentadito al lado de don Guillermo, y don
Guillermo dando entrevistas a la ‘tele’. Y

mi mam4 ahi vio en directo a mi papd en

la tele y nos llamé: ‘miren donde estd este
desgraciado!’” (rie). Ahi estaba mi papd,
todavia en Constituciéon. Gracias a ese
movimiento que hicimos y las entrevistas
de don Guillermo, no nos quitaron esa
vez el trencito....”



Paulina ¢ Agees fuenles

“...Yo siento que lo mejor que me ha pasado en la
vida ha sido vivir acd.... En el Ramal, nunca me irfa a
la ciudad, en la ciudad me encerraria. Gracias a estas
tierras y al tren Ramal, tenemos todo lo que tenemos
ahora... Imaginen, yo sin estudios, ;dénde podria haber
trabajado mejor? De ser tan pobre, ahora puedo decir
que logré salir adelante. Yo creo que ahora mi suegra
debe estar orgullosa de mi....

...Yo, nunca cambiaria a mi marido, si me volviera a

Yy

casar, me casaria con el mismo marido, Héctor Lara....

“...Héctor trae a su nieta en bote los domingos y la
deja con su madre (la bisabuela, ‘suegra de Paulina’). “...
Mi suegra es buena, ahora cuida a mi nietecita, quien
vive en la semana con ella. Asi que yo estoy muy agra-
decida. Ambas quieren estar juntas, se extrafian y acom-
pafian mucho....”

“...Como anécdotas hay muchas; en el Ramal polo-
ledbamos (escondidos). Como mi suegra no me queria,
entonces mi marido la engafaba porque le decia que iba
aTalca, pero se daba la vuelva para tomar el tren rumbo
a Constitucién, y no a Talca, y se quedaba varios dias en
Constitucién y me invitaba a andar en bote al rio....”

Mirsa de L Megcedes Cseshay Juenles

Luna de greda, la cantora del Ramal, que santigua el alma y
forja mil victorias.

[LAR

ace el 25 de diciembre de 1965, en Punta de Diamante, San

Clemente. Reside en Toconey, los Peumos. Vive hace 40 afios
en este lugar. Se cri6 en el Fundo Santa Isabel de Toconey. Iba a las
Escuela en la Palma, llegando a cursar hasta tercer afio basico.
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“...Yo desde los siete, ocho afios, ya sabia cocinar a lefia, hacer pan, lavar
a escobilla, tenia que ir a buscar lefia al cerro, en carreta con una yunta de
bueyes con mi hermano mayor y la trafamos para varios dias. Nos tocaba ir a
la estacién a dejar carb6n que hacian mi papd y mi abuelo, y palitos de ‘roela’.

El carbén se ensacaba en sacos de 80 kilos, la ‘roela’ se juntaba con ‘amarras’
en paquetes bien apretados. En la estacion se embarcaban en el ‘carguero’

con destino a Talca, donde mi papd tenia a sus clientes. Para mi no hubo
infancia, porque hubo mucho trabajo...”

“..Cuando nosotros éramos chicos, no tenfamos vacas, y recuerdo a mi
abuelita como la persona mis fuerte que he conocido. No olvido que, por
muchos afios, ella todos los dias nos venia a dejar ocho litros de leche, in-
cluso lloviendo. Mi abuela Emilia, por parte de mi pap4, era buena, muy
buena conmigo. Nosotros éramos cinco hermanos, dormiamos en un mismo
cuarto, todos juntos. Tres de mis hermanos en una cama y yo con mi herma-
no dormiamos en un ‘payasa’ de hojas de choclo. Cuando nos acostdbamos
sonaba la payasa de choclo (rie), y recuerdo que el cuarto tenia ‘rendijas’, las
tablas estaban abiertas y veiamos de lejos venir a mi abuelita, ahi los cinco
hermanos nos levantdbamos corriendo a buscar la leche para tomar desa-

»

yuno...

“...Del fundo La Esperanza llegabas a caballo o a pie a la Estacién de
Toconey, nos demorabamos dos horas y media....”

“....El primer tren que recuerdo es el tren que llevaba una maquina, iba
aparte del tren, tirando los carros, todos los carros iban llenos de pasajeros y

»

bultos, todos los pasajeros juntos, los del campo y los ‘mds encopetados’....

“...Mis dos abuelas, materna y paterna, trabaja-

ban en greda, hacian platos de greda; yo las acom-
pafiabas a buscar greda al cerro, ahi comencé sola a
hacer algunas figuras de greda que dejaba por ahi en
el campo para ir probando si duraban o se deshacian
por la lluvia. Yo nunca dejé de ‘afanar’, siempre hacia

figuras de greda....”
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“...Antiguamente no habia nada acd, no habia camiones, ni
camionetas, ni un vehiculo; todo acéd era solo polvo de tierra y
en invierno, barro. Pero era lo que habia, y habia que vivir asi....”

“...Yo siempre quise ser ‘artista’, ‘recorrer el mundo’, ‘tener
éxito como cantante’. También quise vender muchos productos
de alfareria, hago tortillas de rescoldo,aprendi a faenar anima-
les, se hacer trilla a caballo. Todo lo aprendi mirando a la gente
grande...”

“... Tocar guitarra era como un arte que siempre me gusto, yo
siempre cantaba sola, sin guitarra, en el campo, regando los ar-
boles, con los animales, contaba historia y hacia canciones. Pero
para mi madre ‘eran vinagreras’. Mi madre fue la primera mujer
que me discrimind...”. “...Que yo cantara canciones que nun-
ca nadie habia escuchado, eran ‘vinagreras’, ‘que yo trabajara en
la greda era para mi madre, que anduviera metida en el barro.’
Nunca me he sentido querida por la mujer que me dio lavida....”

“...Yo hice un horno de piedra con barro, le puse ventanas
antiguas y unos rieles. En ese horno cocia la greda. No es llegar
y cocer greda, la greda explota si no se sabe hacer el proceso...”

“...La greda, la iba a vender en Colin, Curtiduria, Parral, Tal-
ca. Cuando eran pocas cosas bajaba las cosas en la espalda, ca-
minando mds de una hora por los cerros, para llegar a la estacién

del Ramal. “
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“...Yo, tejo a palillo, aprendi sola, inventando puntos tan li-
bremente como fui inventando mis canciones, los primeros pa-
lillos fueron de alambre y palos de coligue. Desarmaba, hacia
nudos y los volvia a hacer. Yo, hacia trajes de ‘guagua’, ‘calcetines’

y ‘chalecos’...”

“...Las guitarras de los ‘viejos’ no se tocaban, yo solo podia mirar’,
pero tomé una tarra y la tocaba con los nudos de mis dedos y fui
sacando melodias, esa fue mi primera guitarra.”

“...De mi vida no cambiaria a mis abuelos, ni a mi papi ni
mis hermanos. Ni el campo donde naci y me crié. Lo que me
falta es ser ‘cantante y recorrer el mundo’, ‘y vender mi greda en
grandes mercados’...”

“...Soy una mujer fuerte y valiente, ‘nunca me he rendido
en la vida, tuve que protegerme desde nifia del desamor de mi
madre, cosa que cuando chica no lo podria entender. La vida no
siempre es como uno quiere que sea, pero hay que tratar de ser
teliz con cosas simples. Ain me queda terminar lo que me falta,
pero lamentablemente nunca he tenido apoyo...”

Como una “Luna de Greda”, alfarera, tejedora, la cantora del
Ramal, la que santigua el alma y forja mil victorias. Para Mirsa
cada dia es un nuevo comienzo para vivir y ser feliz a su manera,
en la sencillez del campo y en la libertad de su pensamiento,
memoria y fuerza, es incomparable.



Estacion de Pichamdn

Rodrigo Araya, 2015.

t Sergio Musioz Novoa
Un poblador que vivi6 en el
Ramal Estacién de Corinto.

VAMOS A PICHAMAN

Vamos a Pichaman

por la orilla del rio

adonde hay naranjos y limones
y es un pueblito muy querido.

Llegamos a Forel
pueblo de muy buena gente
se cosecha mucha callampa

y hay una muy buena vertiente.

Vamos llegando a Huinganes
pueblecito de mucho durazno
vamos a orilla del rio

y es muy bonito el verano.

Llegamos a Maquehua
adonde hay aserradero
trabaja mucha gente

y también buenos obreros.

Vamos llegando a rancho Astillero
aqui me quiero detener
sirviéndome una rica liza a la teja.

Para mis deseos complacer

asi mis queridos amigos
llegamos a Constitucion

y lo he hecho con mucha alegria
en el automotor.






EPILOGO

Al llegar al final de este libro, el recorrido por el Ramal Talca -
Constitucién ya no es solo un trayecto ferroviario: es una trama de
vidas, afectos y trabajos que se entrecruzan sobre la linea. Las voces
de las mujeres que aqui hablan —trabajadoras de Ferrocarriles del
Estado y residentes de las localidades del Ramal- complejizan la
historia oficial del ferrocarril y la devuelven a su escala mas humana:
la del cuerpo, la familia, el barrio, el paisaje cotidiano.

Para muchas de las mujeres que trabajaron en EFE, este fue su
primer empleo remunerado, una puerta de entrada al mundo del
trabajo asalariado en un entorno marcado por la presencia mas-
culina. Ingresaron, en apariencia, a “puestos auxiliares”: boleterias,
atencién de publico, labores administrativas. Sin embargo, esas fun-
ciones resultaron ser centrales. Desde las ventanillas de la boleteria
fueron el rostro visible de la empresa, la primera voz que recibia a
quienes subian al tren, la mediacién concreta entre el mundo ferro-
viario y las comunidades del Ramal. La gente las recuerda con cari-
fio, cercanas, tratando de nombre a pasajeras y pasajeros habituales,
en un Ramal que muchas de ellas siguen describiendo hasta hoy
como “el mis bonito”.

Su trabajo no se limitaba a un horario de oficina. Ferrocarriles
del Estado funcionaba las 24 horas del dia y el Buscarril era, al mis-
mo tiempo, transporte, posta improvisada y espacio de emergencia.
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Algunas de estas funcionarias presenciaron nacimientos y muertes a
bordo: enfermos que viajaban en busca de ayuda médica, partos re-
sueltos entre el traqueteo de los vagones y la solidaridad de quienes
estaban presentes. Uno de esos nacidos en el tren, recuerdan, hoy es
conductor del mismo. Esas escenas, lejos de ser anécdotas, muestran
hasta qué punto el tren fue infraestructura vital y las trabajadoras,
agentes claves de cuidado y organizacién en situaciones limite.

Con el tiempo, varias de ellas fueron ocupando lugares que his-
téricamente habian sido exclusivos de los hombres. Pasaron de la
boleteria a reemplazar al conductor, y mds tarde se convirtieron en
conductoras oficiales; algunas llegaron a ser jefas de estacion. En sus
palabras, “fueron agarradas por la linea”: ya no se trataba solo de un
empleo, sino de una forma de vida que ordenaba los ritmos del dia,
las relaciones familiares y las expectativas de futuro. En esa trayec-
toria, abrieron camino para otras mujeres, demostrando que podian
ejercer autoridad técnica y mando en un espacio tradicionalmente
masculino, y logrando ser valoradas y respetadas al interior de la
empresa.

Muchas no llegaron a Ferrocarriles por casualidad. Sus biogra-
tias se inscriben en verdaderas “familias ferroviarias”, con padres,
hermanos, tios, sobrinos dedicados a la misma empresa. Algunas,
como Silvia Lara Gémez, dicen sin titubeos que su vida y su fa-
milia fueron Ferrocarriles del Estado; no es extrafio que inclusive
la nombren como “la madre empresa”. Esa expresién, repetida con

(



afecto, condensa una relacién ambivalente y profunda: la empresa
como fuente de sustento, como espacio de socializacién, pero tam-
bién como matriz simbélica que organizé identidades, pertenencias
y memorias. “El pasado uno lo guarda y lo conserva en el fondo
del alma”, sefialan. Ese pasado ferroviario permanece, asi, como un
patrimonio intimo que se actualiza cada vez que pasa el tren, cada
vez que se recuerda un turno de noche, una fiesta de fin de afio, una
llegada a estacién.

Las mujeres residentes del Ramal, por su parte, muestran que el
tren no es solo una infraestructura que atraviesa el territorio, sino
parte constitutiva de la vida diaria. Varias recuerdan haber cruzado
el rio para tomar el tren e ir al colegio, o haber vivido en internados
como el de Curtiduria. Si no habia tren, no habia abastecimiento:
faltaba comida, faltaban insumos bdsicos, se interrumpian rutinas
y servicios. E1 Ramal aparece, en sus relatos, como condicién de
posibilidad de una “vida sencilla pero plena” una vida de trabajo in-
tenso, de libertad asociada a la movilidad, de oportunidades que se
abrian sin necesidad de tener largas trayectorias de estudio formal.

En sus testimonios se activa también una cartografia de la me-
moria; nombres como Gonzilez Bastias, antes llamada Infiernillo,
o Curtiduria, vinculada a las cabras y a una antigua curtiembre, ha-
blan de un territorio que se nombra a si mismo desde sus oficios, sus
paisajes y sus historias locales. Se recuerda el “Dominguero noctur-
no”, siempre lleno, como un rito semanal que combinaba descanso,

comercio y encuentro. Se evocan las aguas termales y, sobre todo,
el antes del tren: un tiempo en que no habia caminos, solo huellas,
y donde la llegada de la linea significé la apertura de un mundo

nuevo.

En este cruce de relatos se hace visible el Ramal como un pa-
trimonio cultural complejo, en el que lo material y lo inmaterial
se sostienen mutuamente. Las estaciones, los puentes, los carros,
las antiguas boleterias y las casas de los alrededores constituyen un
paisaje ferroviario que puede medirse y fotografiarse; pero son las
voces, los apodos de los lugares, las recetas de las venteras, las ru-
tinas de viaje, las luchas por mantener el servicio, las historias de
nacimientos, muertes y fiestas a bordo, las que dotan a ese paisaje de
espesor simbdlico. Este libro, al reunir experiencias y memorias de
mujeres, no solo documenta una infraestructura en riesgo, sino que
resguarda précticas, afectos y saberes que forman parte del patri-
monio inmaterial del Ramal y que dificilmente podrian conservarse
unicamente en planos, decretos o archivos técnicos.

Las propias residentes insisten en que el Ramal funciona gracias
a las comunidades. Fueron las venteras —esas mujeres que vendieron
por afios comida, productos locales, preparaciones tradicionales en
estaciones y paraderos—, asi como las familias que habitan el borde
de la via, quienes sostuvieron la economia y el sentido del tren. Hoy,
mientras productores viajan a Constitucién con sus cargas, lo hacen
entre turistas que miran el paisaje con ojos maravillados. Lo que



para unos es novedad y postal, para otras es el medio de transporte
dsico, el vinculo con la ciudad, la forma de llevar y traer lo necesa-

bisico, el 1 la ciudad, la fc de llevar y traer 1

rio para vivir.

De alli que tantas mujeres y sus familias estén luchado, una y
otra vez, para que el tren no desaparezca cuando ha estado en ries-
go. Hay quienes caminan kilémetros para llegar a una parada; antes,
el Buscarril se detenia en casi cualquier parte, incluso esperaba a la
gente cuando la veia bajar del cerro. En localidades como Picha-
mién, Forel y Huinganes, todavia hoy no existe otra conexién que
no sea el Buscarril. La defensa del Ramal no es, para ellas, una causa
nostalgica, sino una demanda por el derecho a la movilidad, a la
conexién y a la continuidad de un modo de vida.

Este conjunto de testimonios, entonces, no solo documenta
experiencias individuales: reordena la historia del Ramal Talca -
Constitucién desde la perspectiva de las mujeres y desde los mir-
genes del territorio nacional. Al narrar su insercién en Ferrocarriles
del Estado y su vida junto a la linea, estas mujeres disputan los re-
latos hegeménicos sobre el trabajo ferroviario y sobre el desarrollo.
Nos muestran que la modernizacién no fue una abstraccién, sino
una red de pricticas cotidianas donde el género, la clase y el lugar
de origen hicieron diferencias concretas; nos recuerdan que el patri-
monio no se agota en las médquinas y en la infraestructura, sino que
incluye afectos, saberes y memorias encarnadas.

.

Leer estas historias es, al mismo tiempo, un acto de recono-
cimiento y de responsabilidad. Reconocimiento, porque se otorga
nombre y rostro a quienes abrieron camino para el trabajo femenino
en el ferrocarril y sostuvieron, con su esfuerzo, la vida del Ramal.
Responsabilidad, porque obliga a pensar qué futuro queremos para
estos territorios y para sus habitantes, en un contexto donde las
16gicas del mercado y la centralizacién siguen amenazando los ser-
vicios publicos en zonas rurales.

Tal vez, al cerrar este libro, la imagen que queda es la de una
linea que sigue “agarrando”a las personas, como decian aquellas tra-
bajadoras. Una linea que no solo une Talca con Constitucion, sino
que enlaza generaciones, oficios, luchas y afectos. El tren continda
su marcha entre cerros, rios y vifiedos; a su paso, las historias aqui
reunidas siguen viajando, recorddndonos que son estas mujeres —sus
trabajos, sus familias, sus comunidades—las que han mantenido vivo
el Ramal, y que en ese movimiento persistente se juega también la
dignidad y la memoria de un pais entero.

Csperuga Meya (Gougiles

Encargada de educacién

Museo O’Higginiano y de Bellas Artes de Talca
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